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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

1. ความเป็นมาของโครงการ 
อ าเภอหาดใหญ่ เป็นอ าเภอหนึ่งในจังหวัดสงขลา ซึ่งเป็นเมืองใหญ่ที่สุดของภาคใต้ตอนล่าง และเป็น

เมืองที่มีอัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจากมีการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว ที่มีแนวโน้มมาก
ขึ้นทุกปี ส่งผลให้มีความต้องการเดินทางในโครงข่ายทางหลวงและถนนในเขตเมืองหาดใหญ่สูงมากยิ่งขึ้น จึงต้อง
เตรียมความพร้อมด้านโครงข่ายถนนเพ่ือรองรับปัญหาการจราจรและขนส่งสินค้าในอนาคต โดยมีแนวคิดในการ
ก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เพ่ือให้เกิดเป็นโครงข่ายถนนวงแหวนรอบเมืองหาดใหญ่ เป็นทางเลือกส าหรับผู้
เดินทางระยะไกลที่ไม่จ าเป็นต้องผ่านเขตตัวเมืองใหญ่ใช้เป็นทางเลี่ยงเมือง ท าให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว ในการ
เดินทางและขนส่งสินค้าและลดปัญหาการจราจรติดขัดในเขตเมืองหาดใหญ่ ซึ่งการตรวจสอบพ้ืนที่โครงการ
พบว่า แนวเส้นทางของโครงการผ่านพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องการก าหนดประเภท
และขนาดโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อมฯ เพ่ือให้เป็นไปตาม
มาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.  2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561 
ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น โดยด าเนินการทบทวนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีอยู่เดิม ที่
ได้จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสม ทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
ก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี 2558 และศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมให้สอดคล้องกับรายละเอียดการ
ออกแบบของโครงการ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 

กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด บริษัท 
ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอนจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด และ บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ากัด 
ให้ด าเนินโครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เพ่ือ
ด าเนินการส ารวจและออกแบบทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เป็นแนวใหม่ 4 ช่องจราจร พร้อมทาง
แยกต่างระดับอย่างน้อย 2 แห่ง โดยให้เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ โครงข่ายทางหลวง และปริมาณจราจรใน
อนาคต พร้อมระบบระบายน้ า สาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้องและส่วนประกอบอ่ืนๆ ที่จ าเป็น เพ่ืออ านวยความ
สะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัย ทางด้านการจราจร รวมถึงทบทวนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้ อมที่มีอยู่
เดิม ที่ได้จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสม ทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี 2558 และศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมให้สอดคล้องกับ
รายละเอียดการออกแบบของโครงการ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 

โดยการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 1) ในครั้งนี้ เป็นส่วนหนึ่งของงานการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) มีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพื้นที่ได้รับทราบถึงข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ ได้แก่ 
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ความเป็นมาของโครงการ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ พ้ืนที่โครงการ ขอบเขตการศึกษา การ
ทบทวนแนวเส้นทางโครงการและสภาพปัจจุบัน การศึกษาด้านการจราจร รูปแบบของการพัฒนาโครงการ การ
คัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม การมีส่วนร่วมของประชาชนและการ
ประชาสัมพันธ์ และแผนการด าเนินงานขั้นต่อไป โดยจะรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ ที่เกี่ยวกับ
โครงการจากผู้เข้าร่วมการประชุม เพ่ือน าไปใช้ประกอบการออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) ให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น   

2. วัตถุประสงค ์ 
 2.1 เ พ่ือส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่  
(ด้านตะวันตก) ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ท่ีกรมทางหลวงก าหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพ
สิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 
 2.2 เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน รองรับปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้น เป็นทางเลือกใน 
การเดินทางให้แก่ประชาชน และเพ่ิมความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งสินค้า ลดปัญหาการจราจรติดขัดใน 
ตัวเมืองหาดใหญ่ 
 2.3 เพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณจราจร และทางแยกรวมถึง
โครงข่ายที่เกี่ยวข้อง และด าเนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนา
โครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการ
ในการติดตามส ารวจคุณภาพสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
 2.4 เพ่ือเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่เป็น
ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และ
ทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
 โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 
จะก่อให้เกิดประโยชน์ในด้านต่างๆ ดังนี้ 
 ด้านการจราจรขนส่ง : ลดปริมาณการจราจรในเขตเมือง ลดค่าใช้จ่ายในการใช้รถยนต์ ลดค่าใช้จ่าย 
ในการใช้เชื้อเพลิง และลดเวลาในการเดินทาง 
 ด้านความปลอดภัย : เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุในการเดินทางบน
ทางหลวงสายหลัก ท าให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถเดินทางได้สะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น มีความปลอดภัยในการเดินทาง  
 ด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ : เพ่ิมศักยภาพการแข่งขัน และการพัฒนาที่ยั่งยืนต่างๆ ของประเทศ 
ช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจและสังคมโดยรวมของภาค สร้างโอกาสทางการค้า การลงทุน  
การท่องเที่ยวภาคใต้ตอนล่าง 
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รูปที่ 1 จุดเร่ิมต้นโครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ 

4. พื้นที่โครงการ 
พ้ืนที่โครงการประกอบด้วยเบื้องต้น จะประกอบด้วยพ้ืนที่ส่วนด้านทิศตะวันตกและทิศเหนือของเมือง

หาดใหญ่ โดยที่บางส่วนของโครงการจะครอบคลุมนิคมอุตสาหกรรมภาคใต้ (ฉลุง) เส้นทางมอเตอร์เวย์หาดใหญ่-
ชายแดนไทย-มาเลเซีย มีจุดเริ่มต้นบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 ที่ กม. 8+850 ในเขตพ้ืนที่บ้านควน 
และมีจุดสิ้นที่บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 ที่ กม. 11+635.236 ในเขตพ้ืนที่บ้านหนองทราย ดังแสดง
ในรูปที่ 1 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5. ขอบเขตการศึกษา 
ขอบเขตการศึกษาของโครงการ ประกอบด้วย งานส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูลพ้ืนฐานวิศวกรรมจราจร 

งานออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) งานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
โดยสรุปขอบข่ายของงาน ดังนี้ 

1. งานส ารวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร และวิเคราะห์ระดับการให้บริการ  ด าเนินการส ารวจ
รายละเอียด รวบรวม ศึกษา และทบทวนปริมาณจราจรบนถนนหรือทางหลวงที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ข้อมูล
สถิติต่างๆ ทางด้านเศรษฐกิจและสังคม อันเนื่องมาจากแผนการพัฒนาทั้งหลาย และโครงการต่างๆ ที่จะเกิดขึ้น 
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ซึ่งจะมีผลกระทบต่อปริมาณการจราจรและการใช้เส้นทาง เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่ใช้ในการออกแบบครบถ้วน ถูกต้อง 
และทันสมัย 

2. งานส ารวจแนวทางและระดับ ทบทวนข้อมูลงานส ารวจเดิมของกรมทางหลวง (ถ้ามี) หากข้อมูลไม่
เพียงพอต่อการออกแบบ จะส ารวจเพ่ิมเติมโดยที่ข้อมูลการส ารวจเพ่ิมเติมให้สอดคล้องและเป็นไปตาม
ข้อก าหนดของการส ารวจ (งานส ารวจแนวทางและระดับ) 

3. งานส ารวจตรวจสอบดินและวัสดุ ด าเนินการส ารวจทดสอบวัสดุคันทางส าหรับถนนใหม่/คันทาง
ใหม่ ส ารวจทดสอบวัสดุและความแข็งแรงของโครงสร้างชั้นทางเดิม ในกรณีที่มีงานปรับปรุงถนนเดิม ส ารวจ
ทดสอบวัสดุส าหรับทางลอด ทางยกระดับ และทางต่างระดับ ส ารวจตรวจสอบดินและวัสดุ กรณีพ้ืนที่ดินอ่อน 
ส ารวจตรวจสอบดินและวัสดุ กรณีเส้นทางผ่านบริเวณลาดชัน ส ารวจแหล่งวัสดุก่อสร้างและการทดสอบ และ
เจาะส ารวจดินฐานรากและท าการทดสอบ  

4. งานออกแบบรายละเอียดงานทาง ออกแบบรายละเอียดงานทางในด้านต่างๆ ได้แก่ การออกแบบ
แนวทาง แนวระดับ รูปตัด ทางแยก ทางขนาน ทางข้าม ทางลอด ทางยกระดับ ทางแยกต่างระดับ ทางขึ้น -ลง 
ทางเข้า-ออก เครื่องหมายและป้ายจราจร รวมถึงงานระบบอ านวยความปลอดภัย การจัดการจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับคนพิการและผู้สูงอายุ  

5. งานออกแบบรายละเอียดทางแยก ออกแบบและก่อสร้างให้มีมาตรฐานทางหลวงที่สูงขึ้น เน้นด้าน
ความปลอดภัยเป็นส าคัญ หากออกแบบดีจะสามารถช่วยให้การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกเป็นไปได้ด้วย
ความสะดวกและปลอดภัย โดยจะตรวจสอบสภาพของทางแยกแต่ละแห่ง รวมทั้งสภาพภูมิประเทศ เขตทาง 
ปริมาณการจราจร เพ่ือก าหนดรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม 

6. งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง วิเคราะห์เสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง (ถ้ามี) ออกแบบ
ฐานรากและโครงสร้างให้รองรับแรงกระท าที่เกิดขึ้น เพ่ือให้เกิดความแข็งแรง และปลอดภัยตามมาตรฐานการ
ออกแบบของกรมทางหลวง หรือมาตรฐานสากลที่ทันสมัยอ่ืนๆ ที่กรมทางหลวงเห็นชอบ 

7. งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายน้ าและโครงสร้างอ่ืนๆ 
(ถ้ามี) ออกแบบทางหลวง โครงสร้างสะพาน และอาคารระบายน้ า ตามมาตรฐานและข้อก าหนดของกรมทาง
หลวง 

8. งานระบบระบายน้ า ส ารวจและรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยา ออกแบบทางด้านชล
ศาสตร์เพ่ือเลือกใช้ชนิดและก าหนดขนาดโครงสร้างอาคารระบายน้ า  โดยต้องออกแบบให้มีขนาดที่เหมาะสม
เพียงพอต่อปริมาณการไหลสูงสุดของทางน้ าและปริมาณน้ าจากพ้ืนที่ข้างเคียง รวมถึงพิจารณาการออกแบบ
ไม่ให้เกิดการกีดขวางการไหลหรือลดอัตราการไหลของน้ าในคลองระบายน้ าของโครงการระบบป้องกันน้ าท่วม
เพ่ือท าให้มีความปลอดภัยต่อเหตุการณ์เกิดน้ าท่วมใหญ่ในพ้ืนที่ได้ 

9. งานระบบไฟฟ้า ออกแบบระบบไฟฟ้า และพิจารณาดวงโคม หลอดไฟ เสาไฟ รวมถึงการค านวณค่า
ความเข้มแสงของความส่องสว่างเป็นไปตามมาตรฐานและข้อก าหนดของกรมทางหลวง 
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10. งานสถาปัตยกรรม ออกแบบสถาปัตยกรรมของอาคารต่างๆในโครงการ เช่น โครงสร้างสะพาน 
ทางลอด อาคารระบายน้ า ภูมิสถาปัตย์งานทาง หรือส่วนประกอบอ่ืนๆ ให้มีความสวยงาม ทันสมัย สอดคล้อง
กับลักษณะของพ้ืนที่ โดยค านึงถึงภูมิทัศน์และการใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่ 

11. งานด าเนินการทางด้านสิ่งสาธารณูปโภค พิจารณาเสนอแนะรูปแบบออกแบบสิ่งสาธารณูปโภค
ต่างๆ ภายในเขตทาง เพ่ือไม่ให้เกิดอุปสรรคในการด าเนินงานก่อสร้างทางและระบบการคมนาคมขนส่งอ่ืนๆ 
ภายในเขตทางทั้งในปัจจุบันและอนาคต 

12. งานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการจะด าเนินการให้สอดคล้องกับข้อก าหนดและแนวทางการจัดท ารายงานการวิเ คราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement 
of A Road Scheme) จัดท าโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน กรมทางหลวง ปรับปรุง
ครั้งที่ 5 : ตุลาคม 2558  

13. งานการมีส่วนร่วมของประชาชน ด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ที่ปรึกษาจะ
ด าเนินการตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 และ
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคม 

14. งานค านวณปริมาณงานก่อสร้างและประมาณราคา ด าเนินการค านวณปริมาณงานและประเมิน
ค่าก่อสร้าง ตามล าดับขั้นตอนที่ก าหนดไว้ในหลักเกณฑ์การค านวณราคากลางงานก่อสร้างทาง สะพานและท่อ
เหลี่ยม ของกรมบัญชีกลาง 

15. งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ส ารวจประเมินทรัพย์สินเพ่ือประกอบการเสนอร่างพระราชกฤษฎีกา และ
จัดกรรมสิทธิ์ที่ดินขั้นเริ่มต้น 

16. จัดการฝึกอบรมถ่ายทอดเทคโนโลยีตามที่ระบุไว้ในรายการข้อก าหนด ท าการถ่ายทอดเทคโนโลยี
ในลักษณะงานที่คล้ายคลึงกับลักษณะโครงการ เช่น การจัดท าแบบมาตรฐานที่เกี่ยวข้องหรือการจัดฝึกอบรม 
พร้อมส่งมอบโปรแกรมส าหรับการออกแบบและอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ที่สามารถใช้งานโปรแกรมดังกล่าวได้ หรือ
จัดศึกษาดูงานพร้อมสัมมนาในลักษณะงานที่เก่ียวข้อง ตามความเหมาะสม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก)  

6 
 
 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 2 ความสัมพันธ์และล าดับขั้นตอนหลักในการด าเนินงาน 

โดยได้แสดงความสัมพันธ์และล าดับขั้นตอนหลักในการด าเนินงานส ารวจและออกแบบตามโครงการ  
ไว้ดังรูปที่ 2  

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
6. การทบทวนแนวเส้นทางโครงการและสภาพปัจจุบัน 
 จากการศึกษา แนวเส้นทางโครงการได้ศึกษาไว้ 4 เส้นทาง  ซึ่งผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม จาก

เกณฑ์การเปรียบเทียบ ด้านวิศวกรรม และจราจรด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม สรุปได้ว่า

แนวเส้นทางเลือกที่ 1 มีความเหมาะสม โดยแนวเส้นทางสามารถตอบสนองต่อการเดินทางในทุกทิศทาง

นอกเหนือจากวัตถุประสงค์หลักของทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่(ด้านตะวันตก) อีกทั้งเมื่อพิจารณาผลกระทบด้าน

สิ่งแวดล้อม แล้วยังมีผลกระทบต่อชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวบ้าง อีกทั้งยังสามารถรองรับการพัฒนาเมืองที่จะ

ขยายตัวได้มากกว่า นอกจากนี้ แนวเส้นทางที่พาดผ่านพ้ืนที่ที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นพื้นที่สวนยางพารา พื้นที่

เกษตรกรรม และพ้ืนที่ลุ่มต่ าส่วนใหญ่และมีชุมชนไม่หนาแน่นซึ่งความเป็นไปได้ในด้านการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและ

เวนคืนจะมากกว่าเส้นทางเลือกอ่ืนๆ 

ดังนั้น ที่ปรึกษาจะน าแนวเส้นทางที่เหมาะสม (แนวเส้นทางเลือกที่ 1) เพ่ือท าการส ารวจและออกแบบ

รายละเอียดในโครงการส ารวจและออกแบบ 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) โดยแนวเส้นมีจะ

มีจุดเริ่มต้นที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (หาดใหญ่-สนามบิน) แนวเส้นทางไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือผ่าน

บ้านควนเลี่ยงพ้ืนที่บ้านจัดสรรบริเวณจุดต้นทางและวัดม่วงค่อม-วัดเกาะวัด ก่อนที่จะตัดทางหลวง 4287 ที่บ้าน

ม่วงค่อม-บ้านกลาง ซึ่งมีชุมชนเบาบาง และเป็นพ้ืนที่โล่ง หลังจากนั้นจะเฉียงไปทางบ้านไร่อ้อย บ้านหัวจักร อ้อม

พ้ืนที่ลุ่มลึกและด้านตะวันตกของนิคมอุตสาหกรรมภาคใต้ (ฉลุง) ตัดผ่านโครงข่ายสายไฟฟ้าศักย์สูงที่บ้านทุ่งลิ้นและ
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 3 แนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายหาดใหญ่-ชายแดนไทย-มาเลเซีย มุ่งไปทางทิศเหนือตัด

ผ่านพ้ืนที่ลุ่มน้ าชั้น 4 และป่าไม้โซน E เลี้ยวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือตัดทางหลวงหมายเลข 43 บริเวณด้าน

เหนือของบ้านพรุยวนเปรี้ยวและทางแยกทางหลวง 4208 ก่อนที่จะเข้าสู่พ้ืนที่บ้านคลองช้าง บ้านริมคลอง เลี้ยว

หลบด้านใต้ของพ้ืนที่ป่าชายเลนที่บ้านบางกล่ ากลาง คลองบางกล่ า และพ้ืนที่สระน้ าสาธารณประโยชน์ของชุมชน

บ้านยวนยาง แนวเส้นทางจะหลบสถานที่ส าคัญของพื้นที่ ได้แก่ วัดดอนและวัดอู่ตะเภา เป็นต้น ที่ปัจจุบันอยู่ใน

ระหว่างการขึ้นทะเบียนโบราณสถาน รวมทั้ง ตัดคลองอู่ตะเภาที่ระบายน้ าสู่ทะเลสาบสงขลา แนวเส้นทางจะเลี้ยว

อ้อมเข้าสู่จุดบรรจบที่ทางหลวงหมายเลข 414 ระยะทางของโครงการ ประมาณ 34.50 กิโลเมตร รายละเอียดดังรูป

ที่ 3 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

6.1 การพิจารณาปรับปรุงแนวเส้นทางของโครงการ 
  แนวเส้นทางจากการศึกษาความเหมาะสมฯ เดิมจากปี พ.ศ.2558 มีบางช่วงของแนวเส้นทางมี
ความจ าเป็นต้องมีการปรับปรุง คือช่วง กิโลเมตร 10+400 ถึง กิโลเมตร 15+100 และ ช่วง กิโลเมตร 15+800 
ถึง กิโลเมตร 23+700 โดยมีหลักเกณฑ์ในการพิจารณาการปรับแนวเส้นทางดังนี้ 

(1) แนวเส้นทางโครงการฯ ที่ก าหนดจะต้องสอดคล้องกับโครงข่ายทางหลวงอ่ืนๆ ที่
เกี่ยวข้อง 

(2) แนวเส้นทางโครงการฯ ที่ก าหนดจะต้องไม่กระทบต่อสถานที่ส าคัญฯ เช่น สถานที่
ส าคัญทางประวัติศาสตร์ โรงพยาบาล เป็นต้น 

(3) ออกแบบถนนโครงการฯ เป็นทางหลวงมาตรฐานชั้นทางพิเศษ ความลาดชันไม่ควร
เกิน 6% 

(4) แนวเส้นทางโครงการลดผลกระทบต่อชุมชนข้างเคียง 
 
6.1.1 แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ปรับปรุง (เส้นสีแดง) ในการออกแบบรายละเอียดของ

โครงการ ทางที่ปรึกษาอาศัยข้อมูลที่ได้จากงานของโครงการศึกษาความเหมาะสมฯ เมื่อปี พ.ศ.2558 ที่ได้
ก าหนดแนวเส้นทางและออกแบบไว้เบื้องต้นแล้ว ทั้งนี้ทางที่ปรึกษาได้น าแนวเส้นทางดังกล่าวมาท าการส ารวจ
สภาพภูมิประเทศเพ่ิมเติม และท าการปรับปรุงแนวเส้นทางเพ่ือให้เกิดความเหมาะสมเพ่ิมขึ้นในการออกแบบ
รายละเอียด ดังแสดงในรูปที่ 4-1 รายละเอียดของการปรับปรุงแนวเส้นทางมีดังต่อไปนี้ 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

 กิโลเมตร 18+000 จุดตัดระหว่างแนวเส้นทางโครงการกับถนนทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณนี้
ลักษณะภูมิประเทศเป็นเนินเขา ประกอบกับมีแนวหน้าผาขนาบทั้งสองข้างของถนนทางหลวง
หมายเลข 4 จึงไม่เหมาะสมที่จะก่อสร้าง Interchange เนื่องจากต้องมีการขุดดินเดิมออกจ านวนมาก 
ทางที่ปรึกษาจึงได้ขยับแนวเส้นทางเดิมออกไปทางด้านทิศเหนือประมาณ 70 เมตร เพื่อลดผลกระทบ
ดังกล่าว ดังแสดงในรูปที่ 4-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางท่ีปรับปรุงบริเวณกิโลเมตร 18+000 

 กิโลเมตร 19+000 แนวเส้นทางเดิมตัดผ่านเสาไฟฟ้าแรงสูงขนาด 230 kV ดังรูปที่ 4-3 ต าแหน่งเสา
ไฟฟ้าต้นนี้อยู่ใกล้กับจุดตัดแนวเส้นทางโครงการและทล.4 (กิโลเมตร 18+000) การขยับแนวเส้นทาง
ท าให้ต าแหน่ง Interchange ขยับตามไปด้วย โดยแนวเส้นทางใหม่เบี่ยงหลบต าแหน่งเสาไฟฟ้าและ
ลอดผ่านแนวสายไฟฟ้า ดังแสดงในรูปที่ 4-4 
 

 
 

 

 

 

  

 

 

 

 

รูปที่ 4-3 แนวเส้นทางเดิมทับเสาไฟฟ้าแรงสูงบริเวณกิโลเมตร 19+000 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 4-4 แนวเส้นทางท่ีปรับปรุงบริเวณกิโลเมตร 19+000 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  
 การปรับแนวเส้นทางมีทั้งข้อดีและข้อเสีย กล่าวโดยสรุปคือ  

1) แนวเส้นทางโครงการเดิมสิ้นสุดที่กิโลเมตร 35+883 แนวเส้นทางใหม่ยาวกว่าเดิมเล็กน้อย

ประมาณ 80 ม. และสิ้นสุดที่กิโลเมตร 35+963  

2) จ านวนอาคารที่ได้รับผลกระทบมีจ านวนลดลง ได้แก่ อาคารทางด้านการเกษตรลดลง  2 หลัง, 

บ้านเรือนลดลง 3 หลัง เสาไฟฟ้าแรงสูง 1 จุด และ ส านักสงฆ์ 1 จุด รวมที่ได้รับผลกระทบลดลง 7 จุด  

3) แยกจุดตัดแนวเส้นทางโครงการและ ทล.4 มีปริมาณงานขุดดินลดลง ก่อสร้างได้ง่ายขึ้น ท าให้

มูลค่าโครงการลดลง  

ดังแสดงในรูปที่ 5 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

7. การศึกษาด้านการจราจร 
 งานศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทราบถึงปริมาณความต้องการเดินทางในพ้ืนที่
ศึกษาในปีปัจจุบันและปีอนาคต รวมถึงการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการและพ้ืนที่อิทธิพล
โดยรอบ โดยผลการศึกษาท่ีได้นี้จะน าไปใช้ในงานการออกแบบลักษณะทางกายภาพทางด้านวิศวกรรมต่อไป 

1) การรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจร 
ได้ท าการรวบรวมและทบทวนข้อมูลต่างๆ จากรายงานและผลการศึกษาที่เกี่ยวข้องตลอดจนข้อมูลสถิติ

ต่างๆ ของหน่วยงานราชการ เพ่ือให้เข้าใจสภาพการจราจรและขนส่งในเบื้องต้น ข้อมูลเหล่านี้จะถูกน ามาใช้เป็น
ฐานข้อมูลในการวิเคราะห์ความต้องการการเดินทางของคน และการขนส่งสินค้าในพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือให้เข้าใจ
สภาพการจราจรในปัจจุบัน แล้วจึงสามารถน าไปประยุกต์ใช้ในการคาดการณ์สภาพการจราจรในอนาคตได้อย่าง
สมเหตุสมผล ซึ่งข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมและทบทวน ประกอบด้วย  
รายงานการศึกษาโครงการต่างๆท่ีเกี่ยวข้องในพ้ืนที่ 

 ข้อมูลการพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งของโครงการที่ผ่านมา ประกอบด้วย 
แนวทางและขั้นตอนในการพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจร รวมทั้งข้อมูลต่างๆ ที่ใช้ในการพัฒนาแบบจ าลอง 
เช่น ปริมาณความต้องการเดินทาง โครงข่ายการจราจรและขนส่ง 

 ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดทั้งปี (AADT) บริเวณโครงการของกรมทางหลวงตั้งแต่
อดีตจนถึงปัจจุบัน เพ่ือหาอัตราการเติบโตของปริมาณจราจรที่ผ่านมา และใช้ประกอบการวิเคราะห์ปริมาณ
จราจรในอนาคต 

 ข้อมูลโครงข่ายถนนในปัจจุบันและแผนการก่อสร้างเพ่ิมเติมโครงข่ายถนน ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองในอนาคต เพ่ือเป็นฐานข้อมูลในการสร้างแบบจ าลองโครงข่ายถนนที่แต่ละปี
เป้าหมาย 

 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-economic) เพ่ือใช้ในแบบจ าลองการเกิดและดึงดูด 
การเดินทางของแต่ละพ้ืนที่ย่อย ข้อมูลดังกล่าวประกอบด้วย ข้อมูลจ านวนประชากร จ านวนครัวเรือน รายได้ 
และอัตราการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจ-สังคมของแต่ละพ้ืนที่ เป็นต้น 

2) การส ารวจข้อมูลด้านการจราจร 
 การส ารวจข้อมูลการจราจรภาคสนาม วิเคราะห์สภาพการจราจรในพ้ืนที่ศึกษา ในปีปัจจุบัน และ
รับทราบประเด็นปัญหาที่เกิดขึ้นบนสายทางในปัจจุบัน นอกจากนี้ข้อมูลการจราจรภาคสนามดังกล่าวยังน ามาใช้
เป็นฐานในการปรับแก้และพัฒนาแบบจ าลองจราจรและขนส่งของโครงการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ด าเนินการส ารวจ
ข้อมูลด้านการจราจรประกอบด้วยการส ารวจ และต าแหน่งจุดส ารวจข้อมูลด้านการจราจรแสดงในรูปที่ 6 โดย
รายละเอียดการส ารวจดังต่อไปนี้ 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที ่6 ต าแหน่งจุดส ารวจข้อมูลด้านการจราจรในพื้นที่ศึกษา 

 
 
 
 

 การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Counts)  จากการส ารวจข้อมูลปริมาณ
จราจรบนช่วงถนนในแต่ละจุดส ารวจพบว่าในแต่ละจุดส ารวจมีปริมาณจราจรในชั่วโมงเร่งด่วนอยู่ที่ประมาณ  
11,000 ถึง 40,000 คัน หรือประมาณ 9,500 ถึง 46,000 PCU และยานพาหนะที่ส ารวจพบส่วนใหญ่คือรถยนต์
นั่งส่วนบุคคลขนาดไม่เกิน 7 ที่นั่ง รองลงมาคือรถบรรทุกขนาดเล็ก และรถบรรทุก ตามล าดับ 

 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning Movement Counts)  จากการส ารวจ
ข้อมูลปริมาณจราจรที่ทางแยกในแต่ละจุดส ารวจแยก โดยการแจงนับปริมาณจราจรทุกๆ 15 นาที เป็นเวลา 12 
ชั่วโมง ตั้งแต่เวลา 07:00 น. ถึง 19:00 น. ซึ่งต าแหน่งของการส ารวจมีทั้งสิ้น 3 จุด ประกอบด้วย 

1. แยกท่าท้อน หรือทางแยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 414 
 มีปริมาณจราจรผ่านทางแยกนี้ทั้งหมดประมาณ 33,000 คัน หรือประมาณ 36,000 PCU โดยทิศทางที่มี
ปริมาณจราจรสูงที่สุดคือทิศทางจากนาหม่อมไปยังพัทลุง อยู่ที่ประมาณ 6,500 คันวัน 

2. แยกควนลัง หรือทางแยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4287 
มีปริมาณจราจรอยู่ที่ประมาณ 27,000 คัน โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงที่สุดคือทิศทางจากหาดใหญ่ตรงไป
รัตภูมิ มีปริมาณจราจร 12 ชั่วโมงประมาณ 3,600 คันหรือประมาณ 3,200 PCU 

3. แยกสนามบิน หรือทางแยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
4135 (TMC3) พบว่าปริมาณจราจรที่ผ่านทางแยกนี้ตลอด 12 ชั่วโมงมีจ านวนสูงที่สุด โดยอยู่ท่ีประมาณ 51,000 
คัน หรือประมาณ 50,000 PCU ซึ่งทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงที่สุดคือทิศทางขึ้นสะพานข้ามทางแยกจากนา
หม่อมไปยังพัทลุง โดยมีจ านวนประมาณ 9,700 คัน หรือประมาณ 10,500 PCU ส าหรับช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 7-1 รูปตัดที่ 1 กรณีทั่วไป (ทางราบ) 

และเย็นทางแยกสนามบินนี้จะมีปริมาณจราจรที่ใกล้เคียงกันโดยอยู่ที่ประมาณ 5,700 – 5,900 คัน หรือ
ประมาณ 5,000 – 5,700 PCU 

 การส ารวจเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย (Travel Time Survey)  ผลการส ารวจความเร็ว
การเดินทางบนถนนในพ้ืนที่ศึกษา โดยวิธีขับรถทดสอบ (Car Test) ซึ่งติดตั้ง GPS ไปในกระแสจราจรของ
เส้นทางที่ส ารวจ โดยส ารวจในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ช่วงเวลานอกเวลาเร่งด่วน และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น โดย
เส้นทางที่ด าเนินการส ารวจความเร็วและเวลาการเดินทางในการส ารวจสภาพการจราจรของทางหลวงและทาง
แยกในปัจจุบัน ผลจากการทดลองขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคลไปตามกระแสจราจรในช่วงเ วลาเร่งด่วนเช้า นอก
ช่วงเวลาเร่งด่วน (เท่ียง) และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น พบว่า 

ในวันท าการความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางช่วงกลางวันบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 จะอยู่ที่
ระดับ 60 – 80 กม./ชม. ส่วนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4135 มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางอยู่ที่ 50 – 70 
กม./ชม. ทั้งสองทิศทาง  
 

8. รูปแบบของการพัฒนาโครงการ 
8.1 รูปแบบท่ัวไปของถนนโครงการ 

เนื่องด้วยทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่จะเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงที่ให้บริการจราจรหลักส าหรับ
รถที่ไม่ต้องการผ่านเมือง อีกทั้งต้องรองรับปริมาณจราจรท้องถิ่นที่ใช้ในการเข้า -ออก ของชุมชนและเมืองร้อง
กวาง โดยรูปแบบทั่วไปของถนนโครงการการออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 
เขตทางกว้าง 60 เมตร เนื่องจากสภาพพ้ืนที่ตัดผ่านพื้นที่ลุ่ม การมีเกาะกลางแบบร่องจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพใน
การระบายน้ าให้สะดวกยิ่งข้ึน ดังแสดงในรูปที่ 7-1 ถึง 7-6 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 7-2 ภาพจ าลองภาพทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง เขตทาง 60 เมตร 

รูปที่ 7-3 รูปตัดที่ 2 กรณีทั่วไป (ทางเนิน) 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 7-4 รูปตัดที่ 2 กรณีทั่วไป (ทางเนิน) 

รูปที่ 7-5 รูปตัดที่ 2 กรณีทั่วไป (ทางเนิน) 

รูปที่ 7-6 รูปตัดที่ 2 กรณีทั่วไป (ทางเนิน) 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 8-1 รูปแบบจุดกลับรถ 

รูปที่ 8-2 รูปแบบจุดกลับรถสะพานข้ามคลอง 

 8.2 การออกแบบจุดกลับรถ 
ถนนโครงการเป็นหลวงแนวใหม่ที่ส่วนใหญ่จะตัดผ่านโครงข่ายถนนท้องถิ่นและพ้ืนที่ชุมชน  

ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นจะต้องพิจารณาออกแบบการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายถนนท้องถิ่นเดิมที่ถูกตัดขาดให้
ชุมชนสามารถเดินทางสัญจรทั้งสองฝั่งโดยสะดวกและไม่อ้อมด้วยการใช้การกลับรถบนถนนโครงการ ซึ่งแนวคิด
ได้ก าหนดถนนโครงการไม่มีจุดกลับรถบนเกาะกลาง เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนทางสายหลัก 
โดยการออกแบบทางลอดเชื่อมโครงข่ายจะต้องมีความเหมาะสมเพ่ือให้รถที่มีขนาดเล็กที่มีความสูงไม่เกินกว่า 
2.40-3.00 เมตร สามารถลอดไปมาได้ การออกแบบในลักษณะที่มีทางขนานแยกออกไปและลดระดับลงสู่ถนน
ท้องถิ่นเพ่ือลอดและกลับรถได้โดยสะดวก ส่วนรถบรรทุกที่มีน้ าหนักและความสูงเกินกว่านี้ก็สามารถไปใช้จุด
กลับรถใต้สะพานข้ามคลองและสะพานข้ามทางแยกท่ีมีความสูงไม่ต่ ากว่า 5.50 เมตร ดังแสดงในตารางท่ี 1 และ 
รูปที่ 8-1 ถึง 8-2 และรูปท่ี 8-3 
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

ตารางที่ 1 ต าแหน่งทางลอดและจุดกลบัรถของโครงการ 

ล าดับ STA. ขนาดความสูงช่องลอด หมายเหตุ 

1 0+000 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถสะพานข้ามแยก, จุดตัดทล.4135 

2 1+025 ระดับดิน จุดกลับรถเกาะกลางถนน 

3 3+840 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนภิรมย์ราษฎร์อุทิศ 

4 4+875  ความสูงไม่เกิน 4.00 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนศรีรัตนะ 

5 5+910  ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถสะพานข้ามแยก, จุดตัดทล.4287 

6 9+430  ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้าม Motorway 

7 11+267  ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนหลังนิคมฯ 

8 13+060  ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดทล.2103 

9 17+325 ความสูงไม่เกิน 3.00 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามที่กักน้ าบ้านยางงาม 

10 18+056 ระดับดิน จุดกลับรถใตส้ะพานข้ามแยก, จุดตัดทล.4 

11 21+132 ความสูงไม่เกิน 2.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนหมู่บา้น 

12 22+107 ความสูงไม่เกิน 2.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนหมู่บา้น 

13 23+843 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามทางรถไฟ 

14 25+742 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองบางกล่ า 

15 25+882 ความสูงไม่เกิน 4.00 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองบางกล่ า 

17 27+563 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนน4065 รพช.สงขลา 

18 29+639 ความสูงไม่เกิน 2.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนหมู่บา้น 

19 30+738 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จดุตัดถนนบ้านคูเต่า 

20 31+045 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จุดตัดถนนหมู่บา้น 

21 31+338 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถใต้สะพานข้ามแยก, จุดตัดถนนคลองแห-คูเต่า 

22 35+464 ความสูงไม่เกิน 5.50 เมตร จุดกลับรถสะพานข้ามแยก, จุดตัดทล.414 



โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

รูปที่ 8-3 ต าแหน่งทางลอดและจุดกลับรถของโครงการ 

 

 
 

9. การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ 
 9.1 การก าหนดแนวทางเลือกและรูปแบบทางแยกต่างระดับ 

  9.1.1 หลักเกณฑ์และแนวคิดในการพิจารณา 

  จากท่ีได้รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลภาคสนามและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย การส ารวจ

สภาพพ้ืนที่โครงการ แนวคิดและหลักเกณฑ์ในการพิจารณาเพ่ือก าหนดแนวทางเลือกและรูปแบบทางแยกต่าง

ระดับ มีดังนี ้

  1) ต้องสามารถให้บริการหรือรองรับปริมาณการจราจรทุกทิศทางได้อย่างเพียงพอ และ

สามารถจัดท าเป็นขั้นตอนการก่อสร้างได้ต้องไม่ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่หรือชุมชนที่

อยู่ใกล้เมือง และแผนการพัฒนาโครงการของหน่วยงานท้องถิ่น รวมถึงทัศนียภาพพ้ืนที่โครงการ 

 2) ต้องหลีกเลี่ยงการจัดกรรมสิทธิ์เวนคืนที่จะส่งผลต่อประชาชนให้น้อยที่สุด ยกเว้นกรณีที่
จ าเป็นเท่านั้น 
  3) ต้องเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวงสายหลักหรือสายรอง/สายย่อย โดยมีรูปแบบและแนวคิดที่
ชัดเจน โดยเฉพาะรถ Through Traffic หรือ Local Traffic  



โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก)  
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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (คร้ังที่ 1) 

  4) ต้องเป็นรูปแบบที่สามารถมีความเป็นไปได้ที่จะก่อสร้าง สามารถก่อสร้างได้ง่าย รวดเร็ว 
และส่งผลกระทบต่อการจราจรปัจจุบันให้น้อยที่สุด 
  จากแนวคิดและหลักเกณฑ์การพิจารณาเพ่ือก าหนดแนวทางเลือกของรูปแบบทางแยกต่าง
ระดับ  โดยพิจารณารูปแบบของให้สอดคล้องกับสภาพการจราจรในปัจจุบัน และการเปลี่ยนแปลงสภาพการใช้
ประโยชน์ที่ดิน รวมถึงรูปแบบการเดินทางที่อาจเปลี่ยนแปลงในอนาคต ซึ่งจะต้องพิจารณาในประเด็นนี้มา
ประกอบด้วย ทั้งนี้ ในการพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับจะพิจารณาให้สอดคล้องกับผลการคาดการณ์
ปริมาณจราจรของโครงการ โดยในการพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับจะให้ความส าคัญกับทิศทางหลักใน
การเดินทาง และทิศทางเลี้ยวขวาที่เป็นปัญหาเนื่องจากมีปริมาณจราจรเป็นจ านวนมาก  

  9.1.2 การพิจารณารูปแบบแต่ละจุดตัดทางแยก  

   ในการพิจารณารูปแบบทางเลือกแต่ละจุดตัดทางแยกจะพิจารณาจากข้อมูลในแต่ละส่วน ดังนี้ 

 ข้อมูลสภาพภูมิประเทศ ข้อจ ากัดของพ้ืนที่ชุมชน อาคาร สถานที่ส าคัญที่เป็นอุปสรรคสิ่งกีดขวาง 
รวมถึง สาธารณูปโภคขนาดใหญ่ เช่น เสาส่งศักย์สูง เป็นต้น 

 ผลการศึกษาและคาดการณ์ปริมาณจราจรที่ทางแยกในแต่ละแห่งที่แสดงถึงปริมาณจราจรในแต่
ละทิศทางในอนาคต 

 ข้อมูลสถานที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ เช่น พื้นที่ป่าชุมชน  โรงเรียน มหาวิทยาลัย เป็น
ต้น 

  จากการตรวจสอบแนวเส้นทางของโครงการมีจุดตัดทางหลวงที่ส าคัญ 4 แห่ง ดังแสดงในรูปที่ 
9 ซึ่งจุดตัดดังกล่าวจะพิจารณาออกแบบเป็นทางต่างระดับ ประกอบด้วย 
  1. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
  2. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 
  3. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 
  4. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 
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รูปที่ 9 แนวเส้นทางโครงการและจุดตัดทางหลวง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-1.1 ปริมาณจราจรของจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเร่ิมต้นโครงการ) 

1. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ)  
  ทางแยกต่างระดับบริเวณนี้เป็นจุดเริ่มต้นโครงการต่อเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 4135 (กม.
ที่ 8+850) ห่างจากท่าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ่ ประมาณ 1.5 กิโลเมตร สภาพพ้ืนที่โดยทั่วไปเป็นพ้ืนที่
ชุมชนและมีอาคารพาณิชย์ที่อยู่ประชิดสองข้างทาง จากข้อมูลปริมาณจราจร ดังแสดงรูปที่ 10-1.1 พบว่า
ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4135 การเดินทาง อ.หาดใหญ่-สนามบิน มีปริมาณมาสุด รองลงมาคือ
ทิศทางตรงตามแนวเส้นทางของโครงการทิศทางจาก อ.สะเดา-พัทลุง และทิศทางการเลี้ยวขวา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  จากการศึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกมาทั้งหมด 3 รูปแบบทางเลือก ดังนี้ 
  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
ทางเลือกที่ 1 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบสะพานบนทางหลวงหมายเลข 4135 ขนาด 
4 ช่องจราจร ไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 700 เมตร ทิศทางจากอ าเภอสะเดาไปจังหวัดพัทลุง ระดับ
พ้ืนดินมีการก่อสร้างทางแยกคู่กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ท าให้รถทางตรงใน
ทิศทางนี้สามารถเดินทางได้สะดวก และมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางใน
ทิศทางอ่ืน ดังแสดงในรูปที่ 14-1.2 
  จุดเด่น  ก่อสร้างง่าย ราคาถูก กระทบชุมชนน้อย มีการเวนคืนที่ดินน้อย  
  จุดด้อย   มีการตัดกระแสจราจรในทิศทางเลี้ยวขวา 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-1.2 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเร่ิมต้นโครงการ) ทางเลือกที่ 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
ทางเลือกที่ 2 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับระดับ 2 และสะพานข้ามแยกระดับ 3 โดยสะพาน
ยกระดับระดับ 2 เพ่ือรองรับการจราจรจากสนามบินหาดใหญ่เลี้ยวขวาเข้าทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ด้าน
ตะวันออก ขนาด 1 ช่องจราจร โดยสะพานดังกล่าวจะเข้าเชื่อมต่อกับสะพานข้ามแยกทิศทางทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ตะวันตกมุ่งหน้าไปยังตะวันออก ขนาด 2 ช่องจราจร รวมเป็น 3 ช่องจราจร ความยาวของสะพาน
ข้ามแยกนี้ประมาณ 550 เมตร ส่วนสะพานข้ามแยกระดับ 3 จะมีการออกแบบในทิศทางทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ตะวันออกมุ่งหน้าไปยังตะวันตก ขนาด 2 ช่องจราจร ระดับพ้ืนดินมีการก่อสร้างทางแยกคู่กับ
สัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง  ส าหรับทิศทางจราจรสะพานข้ามแยกในทิศทางทาง
เลี่ยงเมืองหาดใหญ่ฯ ขนาด 4 ช่องจราจร ท าให้รถทางตรงในทิศทางนี้สามารถเดินทางได้สะดวก นอกจากนี้ยัง
มีการก่อสร้างสะพานเลี้ยวขวา ขนาด 1 ช่องจราจร ทิศทางสนามบินหาดใหญ่มุ่งหน้า  อ.สะเดา เพ่ือให้
สอดคล้องกับปริมาณจราจร และมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางใน
ทิศทางอ่ืน ดังแสดงในรูปที่ 10-1.3 
  จุดเด่น  การจราจรเลี้ยวขวา ทิศทางสนามบินมุ่งหน้าเลี่ยงเมืองตะวันออก ไม่มีการ
ตัดกระแสจราจร  
  จุดด้อย   ทิศทางเลี้ยวขวาบางทิศทางมีการตัดกระแสจราจร 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-1.3 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเร่ิมต้นโครงการ) ทางเลือกที่ 2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  3) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
ทางเลือกที่ 3 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบสะพานบนทางหลวงหมายเลข 4135 เพ่ือ
รองรับการจราจรในทิศทางทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ ขนาด 4 ช่องจราจร ไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 
700 เมตร มีการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอด ขนาด 4 ช่องจราจร ไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 600 
เมตร ระดับพ้ืนดินมีการก่อสร้างทางแยกคู่กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ส าหรับ
การจราจรบริเวณสะพานข้ามแยกในทิศทางทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ฯ ขนาด 4 ช่องจราจร และอุโมงค์ทางลอด
ขนาด 4 ช่องจราจร ในทิศทางทางหลวงหมายเลข 4135 ท าให้รถทางตรงในทิศทางดังกล่าวสามารถเดินทาง
ได้สะดวก และมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางในทิศทางอ่ืน ดังรูปท่ี 
14-1.4 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทิศทางตรงสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอ  
  จุดด้อย   การก่อสร้างรูปแบบนี้จะอยู่ในระดับค่อนข้างยากเพราะมีการก่อสร้าง
สะพานข้ามแยกและอุโมงค์ทางลอดซึ่งต้องใช้เวลาการก่อสร้างนาน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-1.4 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเร่ิมต้นโครงการ) ทางเลือกที่ 3 

รูปที่ 10-2.1 ปริมาณจราจรของจุดตัดทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 

4287 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  2. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 
  ทางต่างระดับบริเวณนี้ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4287 ที่เชื่อมโยงไปยังจังหวัดสงขลาสภาพ
โดยทั่วไปจะเป็นพ้ืนที่สวนยางสลับชุมชนกระจัดกระจายตามแนวทางหลวงทั้งสองข้าง โดยแนวถนนโครงการได้ท า
การหลบเลี่ยงพ้ืนที่ และชุมชนที่ส าคัญ ปริมาณจราจรในทิศทางตรงของถนนโครงการและทางหลวงหมายเลข 
4287 จะมีปริมาณมาก ส่วนปริมาณจราจรเลี้ยวขวาจาก อ.หาดใหญ่ไปสงขลาจะมีปริมาณค่อนข้างสูงกว่าปริมาณ
รถเลี้ยวขวาไปยังทิศอ่ืนๆ ดังรูปที่ 10-2.1  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-2.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 ทางเลือกที่ 1 

จากการศึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกมาทั้งหมด 3 รูปแบบทางเลือก ดังนี้ 
  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 ทางเลือกที่ 1 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบเพ่ือรองรับการจราจรในทิศทางทางเลี่ยง
เมืองหาดใหญ่ ขนาด 4 ช่องจราจรไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 700 เมตร ระดับพื้นดินมีการก่อสร้าง
ทางแยกคู่กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ส าหรับทิศทางจราจรบริเวณสะพานข้าม
แยกในทิศทางทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ฯ ขนาด 4 ช่องจราจร ท าให้รถทางตรงในทิศทางนี้สามารถเดินทางได้
สะดวก และมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางในทิศทางอ่ืน ดังแสดงในรูป
ที่ 10-2.2 
  จุดเด่น  ก่อสร้างง่าย ราคาถูก กระทบชุมชนน้อย มีการเวนคืนที่ดินน้อย  
  จุดด้อย   มีการตัดกระแสจราจรในทิศทางเลี้ยวขวา 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-2.3 รูปแบบทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 ทางเลือกที่ 2 

  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 ทางเลือกที่ 2 
  ก าหนดรูปแบบสะพานยกระดับ ระดับ 2 โดยออกแบบเพ่ือรองรับการจราจรจากสนามบิน
หาดใหญ่เลี้ยวขวามุ่งหน้า อ.หาดใหญ่ ขนาด 1 ช่องจราจร โดยสะพานดังกล่าวจะเลี้ยวขวาออกจากสะพาน
ข้ามแยกทิศทางสนามบินมุ่งหน้าไปยัง จ.สงขลา จ านวน 3 ช่องจราจร ความยาวของสะพานข้ามแยกนี้
ประมาณ 600 เมตร นอกจากนี้ยังมีการก่อสร้าง สะพานข้ามแยกระดับ 3 ในทิศทาง จ.สงขลามุ่งหน้าไปยัง
สนามบินฯ ขนาด 2 ช่องจราจร ระดับพื้นดินมีการก่อสร้างทางแยกคู่กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยว
ขวาในทุกทิศทาง ส าหรับการจราจรในบริเวณนี้สะพานเลี้ยวขวา ขนาด 1 ช่องจราจร ทิศทางสนามบินหาดใหญ่
มุ่งหน้า อ.หาดใหญ่ เพ่ือให้สอดคล้องกับปริมาณจราจร และมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยก
เพ่ือรองรับการเดินทางในทิศทางอ่ืน ดังแสดงในรูปที่ 10-2.3 
  จุดเด่น  การจราจรเลี้ยวขวา ทิศทางสนามบินมุ่งหน้าเลี่ยงเมืองตะวันออก ไม่มีการ
ตัดกระแสจราจร 
  จุดด้อย   ส าหรับรถท่ีเลี้ยวขวาในแต่ละทิศทางมีการตัดกระแสจราจร 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-2.4 รูปแบบทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 ทางเลือกที่ 3 

  3) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 ทางเลือกที่ 3 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบเพ่ือรองรับการจราจรในทิศทางทางเลี่ยง
เมืองหาดใหญ่ ขนาด 4 ช่องจราจร ไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 750 เมตร อีกทั้งยังมีการก่อสร้าง
อุโมงค์ทางลอด ขนาด 4 ช่องจราจร ไปกลับ ความยาวของอุโมงค์ประมาณ 700 เมตร ระดับพ้ืนดินมีการ
ก่อสร้างทางแยกคู่กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ส าหรับการจราจรในบริเวณ
สะพานข้ามแยกในทิศทางทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ฯ ขนาด 4 ช่องจราจร และอุโมงค์ทางลอดขนาด 4 ช่อง
จราจร ในทิศทางทางหลวงหมายเลข 4287 รถทางตรงในทิศทางดังกล่าวสามารถเดินทางได้สะดวก และมีการ
ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางในทิศทางอ่ืน ดังแสดงในรูปที่ 10-2.4 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทิศทางตรงสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอ  
  จุดด้อย   การก่อสร้างรูปแบบนี้จะอยู่ในระดับค่อนข้างยากเพราะมีการก่อสร้าง
สะพานข้ามแยกและอุโมงค์ทางลอดซึ่งต้องใช้เวลาการก่อสร้างนาน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-3.1 ปริมาณจราจรของทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 

  3. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 
  ทางแยกต่างระดับบริเวณนี้จะเป็นจุดบรรจบของถนนโครงการเลี่ยงเมืองกับทางหลวงหมายเลข 
4 ที่ได้มีการขยาย 4 ช่องจราจร เขตทาง 80.00 เมตร ปริมาณจราจรทางหลวงหมายเลข 4 จะมากว่าจราจรไปทาง
เลี่ยงเมือง ส่วนรถเลี้ยวขวาเข้าและออกระหว่าง ทางหลวงหมายเลข 4 และทางเลี่ยงค่อนข้างน้อยมาก ยกเว้นรถ
เลี้ยวขวาเข้าทางเลี่ยงเมืองจากทิศทาง จ.พัทลุง เท่านั้นที่มีปริมาณสูง ดังรูปที่ 10.-3.1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  จากการศึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกมาทั้งหมด 3 รูปแบบทางเลือก ดังนี้ 
  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ทางเลือกที่ 1 
  ก าหนดรู ปแบบเป็นแบบ Directional Interchange with Semidirect Connection and 
Loops กล่าวคือมีการออกแบบช่องทางวิ่งในทิศทางเลี้ยวขวาในลักษณะวน Loop และ Directional Ramps 
โดยออกแบบสะพานเพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ทิศทางละ 1 ช่องจราจร มีการขยายทางหลวง
หมายเลข 4 เดิมให้เป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนในทิศทางทางเลี่ยง
เมืองฯ มีการก่อสร้างทางลอด ลอดใต้ทางหลวงหมายเลข 4 ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯออกเป็น 8 
ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็น
ถนนระดับพ้ืนราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่านตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง ทางหลวงหมายเลข 4 ออกแบบเป็น
สะพานข้ามแยก ทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯออกแบบเป็นอุโมงค์ทางลอด ซึ่งจะเห็นได้ว่าการเดินทางการเข้าถึงมี
ความสะดวกในทุกทิศทาง แต่ทิศทางเลี้ยวขวาแบบ Directional Ramps อาจมีข้อจ ากัดคือ รถบรรทุกขนาด
ใหญ่ไม่สามารถเข้าใช้เส้นทางได้ ดังแสดงในรูปที่ 10-3.2 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทุกทิศทางสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอไม่ติดสัญญาณไฟ 
  จุดด้อย    มีสะพานต่างระดับหลายทิศทางท าให้ค่าก่อสร้างมีราคาแพง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-3.2 รูปแบบทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ทางเลือกที่ 1 

 
 
 
  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ทางเลือกที่ 2 
  ก าหนดรูปแบบทางแยกเป็นแบบ Cloverleaf with Collector-Distributor Roads กล่าวคือ
มีการออกแบบช่องทางวิ่งในทิศทางเลี้ยวขวาในลักษณะวน Loop โดยมีการก่อสร้างทางเลี้ยวขวาระดับดินทุก
ทิศทางในลักษณะวน Loop ขนาด 1 ช่องจราจร ทางหลวงหมายเลข 4 เดิมมีการขยายให้เป็น 8 ช่องจราจร 
เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนในทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการก่อสร้างทางลอด ลอดใต้
ทางหลวงหมายเลข 4 ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯออกเป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทาง
เลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนนระดับพื้นราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่าน
ตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง ทางหลวงหมายเลข 4 ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยก ทิศทางทางเลี่ยง
เมืองฯออกแบบเป็นอุโมงค์ทางลอด ซึ่งจะเห็นได้ว่าการเดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกในทุกทิศทาง อีกทั้ง
รถบรรทุกขนาดใหญ่ยังสามารถเข้าใช้เส้นทางได้ ทั้งนี้ผู้ใช้ทางในทุกทิศทางยังสามารถกลับรถได้โดยการวน 
Loop 2 รอบ ดังแสดงในรูปที่ 10-3.3 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทุกทิศทางสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอไม่ติดสัญญาณไฟ 
  จุดด้อย  การกลับรถใช้ระยะทางค่อนข้างไกล 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-3.3 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ทางเลือกที่ 2 

 
 
 
  3) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ทางเลือกที่ 3 
  ก าหนดรูปแบบเป็นทางแยกเป็นแบบวงเวียนรูป Dumbbell โดยออกแบบเพ่ือรองรับรถเลี้ยว
ขวาทุกทิศทาง ภายในวงเวียนมีขนาด 2 ช่องจราจร ทางหลวงหมายเลข 4 เดิมมีการก่อสร้างสะพานข้ามทางเลี่ยง
เมืองฯ ขนาด 4 ช่องจราจร ส่วนในทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการก่อสร้างทางลอด ลอดใต้ทางหลวงหมายเลข 4 
ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯออกเป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย 
ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนนระดับพ้ืนราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่านตลอด ส่วนการจราจร
ในทิศทางตรง ทางหลวงหมายเลข 4 ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยก ทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯออกแบบเป็น
อุโมงค์ทางลอด ซึ่งจะเห็นได้ว่าการเดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกในทุกทิศทาง อีกทั้งรถบรรทุกขนาดใหญ่
ยังสามารถเข้าใช้เส้นทางได้ ดังแสดงในรูปที่ 10-3.4 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทุกทิศทางสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอไม่ติดสัญญาณไฟ  
  จุดด้อย   รูปแบบค่อนข้างซับซ้อนอาจก่อให้เกิดความสับสนแก่ผู้ใช้ทาง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-3.4 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ทางเลือกที่ 3 

รูปที่ 10-4.1 ปริมาณจราจรของทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุด

โครงการ) 

 
 
  
  4. ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 
  ทางแยกต่างระดับบริเวณนี้เป็นจุดสิ้นสุดโครงการต่อเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 414 บ้าน
หนองทราย (กม.11+635.236 ทล.414) ห่างจากมัสยิดกลางประจ าจังหวัดสงขลา ประมาณ 550 เมตร สภาพ
พ้ืนที่โดยทั่วไปเป็นพ้ืนที่โล่ง จากข้อมูลปริมาณจราจร ดังแสดงรูปที่ 10-4.1 พบว่าปริมาณจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 414 การเดินทาง อ.หาดใหญ่-สงขลา มีปริมาณมากสุด รองลงมาคือทิศทางเลี้ยวขวาของทุกทิศทาง  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-4.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิน้สุดโครงการ) ทางเลือกที่ 1 

  จากการศึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกมาทั้งหมด 3 รูปแบบทางเลือก ดังนี้ 
  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) ทางเลือก
ที ่1 
  ก า หนดรู ปแบบ ท า ง แ ย ก เ ป็ น แ บ บ  Directional Interchange with Semi direct 
Connection and Loops กล่าวคือมีการออกแบบช่องทางวิ่งในทิศทางเลี้ยวขวาในลักษณะวน Loop และ 
Directional Ramps โดยออกแบบเพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ทิศทางละ 1 ช่องจราจร มีการขยาย
ทางหลวงหมายเลข 414 เดิมให้เป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนใน
ทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการก่อสร้างสะพานข้ามแยกข้ามทางหลวงหมายเลข 414 ในช่วงนี้จะมีการขยายทาง
เลี่ยงเมืองฯ ออกเป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับการจราจรใน
ทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนนระดับพ้ืนราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่านตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง ทาง
เลี่ยงเมืองหาดใหญ่ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 414 การเดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกใน
ทุกทิศทาง แต่ตามทิศทางเลี้ยวขวาแบบ Directional Ramps อาจมีข้อจ ากัดคือ รถบรรทุกขนาดใหญ่ไม่
สามารถเข้าใช้เส้นทางได้ ดังแสดงในรูปที่ 10-4.2 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทุกทิศทางสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอไม่ติดสัญญาณไฟ 
  จุดด้อย  รัศมีความโค้งน้อยกว่ารูปแบบอ่ืน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-4.3 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิน้สุดโครงการ) ทางเลือกที่ 2 

  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) ทางเลือก
ที่ 2 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ ซึ่งคล้ายกับรูปแบบที่ 1 แต่มีการเพ่ิมความยาวและรัศมี
ความโค้งของ Directional Ramp บางตัวขึ้นเพ่ือให้เดินทางได้สะดวกมากขึ้น โดยออกแบบเพ่ือรองรับรถเลี้ยว
ขวาในทุกทิศทาง ทิศทางละ 1 ช่องจราจร โดยรูปแบบของสะพานเลี้ยวขวาในทิศทาง  จ.พัทลุงมุ่ง หน้า อ.
หาดใหญ่ และ จ.สงขลามุ่งหน้า จ.พัทลุง จะมีรูปแบบที่แตกต่างจากรูปแบบทางเลือกท่ี 1 กล่าวคือมีความยาว
และรัศมีความโค้งมากกว่า เพ่ือให้รถสามารถวิ่งได้อย่างสะดวกมากขึ้น มีการขยายทางหลวงหมายเลข 414 
เดิมให้เป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนในทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการ
ก่อสร้างสะพานข้ามแยกข้ามทางหลวงหมายเลข 414 ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯออกเป็น 8 ช่อง
จราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนน
ระดับพ้ืนราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่านตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ออกแบบเป็น
สะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 414 ซึ่งจะเห็นได้ว่าการเดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกในทุกทิศทาง ดัง
แสดงในรูปที่ 10-4.3 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทุกทิศทางสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอไม่ติดสัญญาณไฟ 
  จุดด้อย  มีค่าก่อสร้าง ค่าบ ารุงรักษา และค่าเวนคืนสูง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 10-4.3 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิน้สุดโครงการ) ทางเลือกที่ 3 

  3) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) ทางเลือก
ที่ 3 
  ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบเพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง 
ทิศทางละ 1 ช่องจราจร โดยรูปแบบของสะพานเลี้ยวขวาในทิศทาง จ.พัทลุงมุ่งหน้า อ.หาดใหญ่และ จ.สงขลา
มุ่งหน้า จ.พัทลุงจะมีรูปแบบที่แตกต่างจากรูปแบบทางเลือกที่ 1 กล่าวคือมีความยาวและรัศมีความโค้ง
มากกว่า เพ่ือให้รถสามารถวิ่งได้อย่างสะดวกมากขึ้น มีการขยายทางหลวงหมายเลข 414 เดิมให้เป็น 8 ช่อง
จราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนในทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการก่อสร้างสะพาน
ข้ามแยกข้ามทางหลวงหมายเลข 414 ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯออกเป็น 8 ช่องจราจร เพื่อรองรับ
รถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนนระดับพ้ืนราบเลี้ยว
ซ้ายไหลผ่านตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางหลวง
หมายเลข 414 ซึ่งจะเห็นได้ว่าการเดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกในทุกทิศทางดังแสดงในรูปที่ 10-4.4 
  จุดเด่น  กระแสการจราจรทุกทิศทางสามารถผ่านทางแยกได้ด้วยความเร็วที่
สม่ าเสมอไม่ติดสัญญาณไฟ 
  จุดด้อย  มีค่าก่อสร้าง ค่าบ ารุงรักษา และค่าเวนคืนสูง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

 9.2  พิจารณาปัจจัยของแต่ละแนวทางเลือก 
  9.2.1 หลักเกณฑ์การคัดเลือก 
  เมื่อก าหนดรูปแบบทางเลือกแล้ว จากนั้นเป็นขั้นตอนการคัดเลือกเพื่อให้ได้รูปแบบทางเลือกที่มีความ
เหมาะสมทั้งทางด้านวิศวกรรมและจราจร ค่าลงทุน ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการมีส่วนร่วมของประชาชนโดยเปรียบเทียบ
ข้อดีและข้อเสียของแต่ละรูปแบบทางเลือก โดยใช้หลักเกณฑ์ในการเปรียบเทียบตามปัจจัยต่างๆ โดยการพิจารณาจะประเมินผล
จากคะแนนทุกด้านรวมกัน 100 คะแนน และจัดสรรแบ่งคะแนนตามความเหมาะสมของแต่ละด้าน  ดังแสดงในตารางที่ 2 
ดังนี ้

ตารางท่ี 2 หลักเกณฑ์ในการเปรียบเทียบและจัดสรรแบ่งคะแนนตามความเหมาะสมของแต่ละด้าน 

 
 

ล าดับ ปัจจัยท่ีใช้ในการพิจารณา 
1 ด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

1.1 เรขาคณิตของเส้นทาง 5.00 
     - ลักษณะทางแนวราบ 2.50 
     - ลักษณะทางแนวดิ่ง 2.50 
1.2 ความปลอดภัยในการขับขี่ 5.00 
1.3 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 5.00 
1.4 ขั้นตอนความยากง่ายในการก่อสร้าง 2.50 
1.5 ระยะเวลาที่ใช้ในการก่อสร้าง 2.50 
1.6 การเช่ือมต่อเส้นทางเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 5.00 
1.7 จราจร 10.00 
     - ความล่าช้าเฉลี่ย      5.00 
     - จ านวนจุดขัดแย้ง (จุดตัดกระแสจราจร)      5.00 

2 ด้านเศรษฐกิจ-การเงิน (30 คะแนน) 
2.1 ค่าก่อสร้าง 
2.2 ค่าบ ารุงรักษา 
2.3 ค่าเวนคืนท่ีดิน 

10.00 
10.00 
10.00 

3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 
3.1 ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 
     - จ านวนสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ในเขตทาง 

24.00 
12.00 

     - ขนาดพื้นท่ีที่ดินในเขตทาง 12.00 
3.2 ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 
     - ความสูงของโครงสร้างทางแยกต่างระดับ 

11.00 
11.00 

คะแนนรวม 100 คะแนน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

9.3  งานระบบระบายน้ า 
 เป็นองค์ประกอบที่มีความส าคัญในการออกแบบถนน การระบายน้ าในระบบถนนเป็นการ

ระบายน้ าบนผิวดิน กล่าวคือน้ าฝนไหลจากผิวดินและระบายลงสู่คลองหรือแหล่งน้ าธรรมชาติ เพ่ือป้องกันการ
เกิดน้ าท่วมขังบริเวณผิวจราจร และการระบายน้ าใต้ดินเพ่ือป้องกันการซึมผ่านของน้ าที่ส่งผลกระทบต่อความ
แข็งแรงของโครงสร้าง ดังนั้นการดูแล ตรวจสอบ และการปรับปรุงให้อยู่ในสภาพการใช้งานที่ดีอยู่เสมอจึง
สามารถใช้งานได้ตลอดอายุถนน 

การศึกษาวิเคราะห์ด้านอุทกวิทยา มีวัตถุประสงค์เพ่ือรวบรวมข้อมูลสภาพอุทกวิทยาของ
พ้ืนที่โครงการได้แก่ สภาพลุ่มน้ า ล าน้ า น้ าฝน น้ าท่า น้ าใต้ดิน การใช้ประโยชน์ที่ดิน อาคารระบายน้ า อุทกภัย
ในอดีต ฯลฯ เพ่ือน ามาพิจารณาค านวณค่าอัตราการไหลน้ าท่าสูงสุดของพ้ืนที่รับน้ าโครงการและเส้นทาง
ระบายน้ าออกจากโครงการไหลไปลงแหล่งน้ าธรรมชาติ รายละเอียดดังนี้ 

สภาพลุ่มน้ า ล าน้ า และการระบายน้ า 
 พ้ืนที่โครงการตั้งอยู่บนพื้นที่ลุ่มน้ าสาขาทะเลสาบสงขลา บนพ้ืนที่ลุ่มน้ าหลักทะเลสาบสงขลา 

เป็นลุ่มน้ าที่มีระบบทะเลสาบแบบลากูน (Lagoon) ขนาดใหญ่ เป็นแอ่งรองรับน้ าจืด (น้ าฝน น้ าจืดจากคลอง 
และน้ าหลากจากแผ่นดิน) โดยมีน้ าเค็มจากทะเลไหลเข้ามาผสมผสาน พ้ืนที่ลุ่มน้ าหลักมีขนาด 8,484 ตาราง
กิโลเมตร อยู่ในเขตจังหวัดสงขลาและพัทลุง  

 ลุ่มน้ าสาขาทะเลสาบสงขลา ดังรูปที่ 2.10-1 มีพ้ืนที่รับน้ า 3,368.4 ตารางกิโลเมตร 
ประกอบด้วยลุ่มน้ าย่อยส าคัญ 2 ลุ่มน้ า ได้แก่ (1) ลุ่มน้ าย่อยคลองอู่ตะเภา พ้ืนที่ส่วนใหญ่ของโครงการตั้งอยู่
ในลุ่มน้ านี้ มีคลองอู่ตะเภาเป็นล าน้ าสายหลักความยาว 68 กิโลเมตร ไหลผ่านเขตอ าเภอสะเดาและอ าเภอ
หาดใหญ่ จังหวัดสงขลา และลงสู่ทะเลสาบสงขลาที่บ้านแหลมโพธิ์ ต าบลคูเต่า อ าเภอหาดใหญ่ ความจุล าน้ า
ประมาณ 420 ลบ.ม.ต่อวินาที ความกว้างของล าน้ าเฉลี่ย 10-34 เมตร มีความลาดชันเฉลี่ยของล าน้ า 1:3000 
– 1:200 มีแหล่งน้ าที่ส าคัญได้แก่ ฝายคลองวาด อ่างเก็บน้ าคลองสะเดา อ่างเก็บน้ าคลองหลา อ่างเก็บน้ า
คลองจ าไทร  (2) ลุ่มน้ าย่อยคลองรัตภูมิ มีคลองรัตภูมิเป็นล าน้ าสายหลักความยาว 63 กิโลเมตร ก าเนิดจาก
เทือกเขาบรรทัดไหลผ่าน อ าเภอรัตภูมิ จังหวัดสงขลา ก่อนลงสู่ทะเลสาบสงขลา มีแหล่งน้ าที่ส าคัญได้แก่ ฝาย
ชะมวง 

 ในกรอบพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ ภูมิประเทศเป็นภูเขาสูงชันทางทิศตะวันตกลาดเอียงลงสู่
พ้ืนที่ราบลุ่มทางทิศตะวันออก ดังรูปที่ 11-1 ถึง 11-2 ความสูงพ้ืนดินอยู่ในช่วง 1 – 303 ม.รทก. มีแม่น้ าสาย
ส าคัญ 2 สายไหลผ่าน ได้แก่ คลองอู่ตะเภาและคลองบางกล่ า ทิศทางน้ าไหลจากทิศใต้ขึ้นเหนือทิ้งน้ าลง
ทะเลสาบสงขลา พ้ืนที่ภูเขาด้านทิศตะวันตกเป็นแหล่งต้นน้ าของล าน้ าสายย่อยหลายสายที่ไหลลงคลองอู่
ตะเภาด้านทิศตะวันออกและคลองรัตภูมิทางด้านทิศเหนือ น้ าไหลลงมาด้วยความเร็ว กองสะสมกันบนพ้ืนที่
ราบปลายน้ าของคลองอู่ตะเภาและคลองบางกล่ า ซึ่งน้ าระบายออกไปได้ช้าเนื่องจากอิทธิพลของระดับน้ าเท้อ
ในทะเลสาบ  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 11-1 ที่ต้ังโครงการอยู่ในลุ่มน้ าสาขาทะเลสาบสงขลา 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 11-2 เส้นทางน้ าและทิศทางการไหลของน้ าในบริเวณโครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 12-1 สะพานเบ้ืองต้น 

รูปที่ 12-2 แบบท่อเหลี่ยมเบื้องต้น 

รูปที่ 12-3 แสดงแบบท่อกลมเบื้องต้น 

โครงการได้ออกแบบงานระบบระบายน้ าให้เป็นชนิดท่อเหลี่ยมและท่อกลม รวมทั้งอาคารระบายน้ า
ข้ามคลองธรรมชาติ ให้เหมาะสมกับสภาพการระบายน้ าในพ้ืนที่ของโครงการตลอดแนวถนนโครงการเพ่ือ
ระบายน้ าทั้งสองขา้งทาง ดังรูปที่ 12-1 ถึง 12-3 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

10. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 10.1  เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่(ด้านตะวันตก) มีแนว
เส้นทางเริ่มจากแยกทางหลวงหมายเลข 4135 บริเวณใกล้ท่าอากาศยานหาดใหญ่และต่อเนื่องกับจุดสิ้นสุด
ของโครงการทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านทิศตะวันออก) ตัดผ่านไปทางด้านทิศตะวันตกเฉียงเหนือของอ าเภอ
หาดใหญ่ ผ่านทางหลวงหมายเลข 4287 และหมายเลข 4 และเข้าบรรจบกับจุดเริ่มต้นของโครงการ 
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านทิศตะวันออก) บริเวณทางหลวงหมายเลข 414 แนวเส้นทางโครงการอยู่ในพ้ืนที่
อ าเภอควนเนียง อ าเภอบางกล่ า และอ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 
 จากการตรวจสอบข้อมูลพ้ืนที่อ่อนไหวและข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมตามแนวเส้นทางของโครงการ 
พบว่า 

 มีโบราณสถานและสถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ ในระยะ 1 กิโลเมตร จ านวน 2 แห่ง ได้แก่  
วัดคูเต่า ต าบลแม่ทอม อ าเภอบางกล่ า ซึ่งเป็นโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนให้เป็นโบราณสถานของ
ชาติตามพระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ  
พ.ศ. 2504 และวัดดอน ต าบลคูเต่า อ าเภอหาดใหญ่ ซ่ึงเป็นโบราณสถานที่รอพิจารณาขึ้นทะเบียน 
ไม่มีพ้ืนที่อนุรักษ์ทางธรรมชาติ เช่น ป่าสงวนแห่งชาติ อุทยานแห่งชาติ หรือเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า 
อยู่บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทาง  

 โครงการตั้งอยู่ในพ้ืนที่ลุ่มน้ าทะเลสาบสงขลา ซึ่งส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) ท าการศึกษาเพ่ือก าหนดขอบเขตพ้ืนที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมใน
พ้ืนที่ที่มีระบบนิ เวศที่ส าคัญและอ่อนไหวต่อผลกระทบ และพ้ื นที่ที่มีความส าคัญด้าน
ศิลปวัฒนธรรมในพ้ืนที่ลุ่มน้ าทะเลสาบสงขลา เพ่ือให้เกิดการสงวน อนุรักษ์และฟ้ืนฟู อย่างยั่งยืน
ตามมาตรา 43-45 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

 อ าเภอหาดใหญ่เป็นท้องที่เขตควบคุมมลพิษ ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ที่ 4 (พ.ศ. 2535) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 
2535 เรื่อง ก าหนด ให้ท้องที่เขตอ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา เป็นเขตควบคุมมลพิษ ประกาศ ณ 
วันที่ 10 กันยายน 2535 

 จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้น โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจรทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) จึงเข้าข่ายประเภทโครงการทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วย
ทางหลวง ที่ตัดผ่านพ้ืนที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยาน
ประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 
ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ
กิจการหรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลั กเกณฑ์ วิธีการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 13 พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่ม 136 
ตอนพิเศษ 3 ง วันที่ 4 มกราคม 2562 ซึ่งต้องจัดท าและเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ่ือเสนอให้คณะกรรมการผู้ช านาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและอากาศ (คชก.) และ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) พิจารณาในขั้นขออนุมัติหรือขออนุญาตโครงการ 
 โดยกรมทางหลวงได้ด าเนินการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับ (EIA) ในขั้นตอน
การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งปัจจุบันรายงานอยู่ใน
กระบวนการพิจารณาของคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ 
 10.2  พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
 พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในแต่ละประเด็นครอบคลุมพ้ืนที่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ  แต่ส าหรับด้านแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี จะศึกษาครอบคลุมพ้ืนที่ในระยะ 1 
กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการเชื่อมต่อกับโครงการทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ (ด้านตะวันออก) ที่บริเวณแยกทางหลวงหมายเลข 4135 ใกล้ท่าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ่ และ
มีจุดสิ้นสุดโครงการเชื่อมต่อกับโครงการทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันออก) บริเวณทางหลวงหมายเลข 
414 รวมระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร โดยพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการครอบคลุมพ้ืนที่ 28 หมู่บ้าน/ชุมชน 8 ต าบล 3 อ าเภอ 1 จังหวัด ดังรูปที่ 13 และตารางท่ี 3 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 3 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน 
1) สงขลา 1) หาดใหญ่ 1) ควนลัง 1) ชุมชนบนควน 
   2) ชุมชนวัดเกาะ 
   3) ชุมชนบ้านกลาง 
   4) ชุมชนม่วงค่อม 

   5) ชุมชนทุ่งฝน 
   6) ชุมชนนพคล้าย 
   7) ชุมชนแมนดาริน 
  2) ทุ่งต าเสา 8) หมู่ที่ 1 บ้านทุ่งเลียบ 

   9) หมู่ที่ 10 บ้านเกาะมวง 
  3) ฉลุง 10) หมู่ที่ 3 บ้านท่าแร่  
   11) หมู่ที่ 4 บ้านหัวจักร 
   12) หมู่ที่ 5 บ้านไร่อ้อย  

  4) คูเต่า 13) หมู่ที่ 6 บ้านคูเต่า 
   14) หมู่ที่ 8 บ้านดอน 
   15) หมู่ที่ 9 บ้านหัวควาย 
   16) หมู่ที่ 10 บ้านบางโทง 

 2) บางกล่ า 5) บางกล่ า 17) หมู่ที่ 2 บ้านบางกล่ าใต้ 
   18) หมู่ที่ 6 บ้านยวนยาง 
  6) ท่าช้าง 19) หมู่ที่ 4 บ้านหัวควน 
   20) หมู่ที่ 9 บ้านควนสูง 

   21) หมู่ที่ 10 บ้านยางงาม 
   22) หมู่ที่ 18 บ้านป่ายาง 
  7) แม่ทอม 23) หมู่ที่ 1 บ้านหนองหิน 
   24) หมู่ที่ 3 บ้านหัวนอนวัด 

 3) ควนเนียง 8) บางเหรียง 25) หมู่ที่ 7 บ้านบางทิง 
   26) หมู่ที่ 9 บ้านคลองช้าง 
   27) หมู่ที่ 11 บ้านแพรกสุวรรณ 
   28) หมู่ที่ 13 บ้านหน้าควน 
รวม 1 จังหวัด 3 อ าเภอ 8 ต าบล 28 หมู่บ้าน/ชุมชน 

 
10.3  แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

 การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม เป็นการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม ที่
จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมฯ โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี 2558 และ
ด าเนินการปรับปรุงหรือการประเมินผลกระทบเพิ่มเติมให้สอดคล้องกับรูปแบบและลักษณะของโครงการที่อาจ
เปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการออกแบบรายละเอียด โดยมีขั้นตอนการด าเนินการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
ดังรูปที่ 14 และมีรายละเอียด ดังนี้     
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

  1) การรวบรวม ศึกษา และวิเคราะห์ข้อมูล : โดยการรวบรวมและตรวจสอบมติคณะรัฐมนตรี 
ระเบียบ ข้อบังคับ ข้อกฎหมาย และแผนงานต่างๆ รวมทั้งนโยบายแผนยุทธศาสตร์ต่างๆ ทางด้านสิ่งแวดล้อม
ที่เก่ียวข้องกับโครงการ โดยสรุปผลการศึกษาในประเด็นต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง และทบทวนรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม   
  2) การศึกษารายละเอียดโครงการ : โดยการทบทวนรายละเอียดโครงการที่น าเสนอไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และศึกษารายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงไป
เนื่องจากการออกแบบรายละเอียด 
  3) การศึกษาสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ : โดยการประเมินปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Checklist) โดยพิจารณาข้อมูลรายละเอียดโครงการ และข้อมูลสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่ ครอบคลุม 37 ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม ใน 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และท าการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น เพ่ือคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการอย่าง
มีนัยส าคัญ และน าไปศึกษาต่อในรายละเอียด 
  4) การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน : โดยการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิสภาพแวดล้อมส าหรับ
ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่ได้จากการคัดกรองเพ่ิมเติมเพ่ือปรับปรุงให้ทันสมัย ส ารวจพ้ืนที่ และตรวจวัด
คุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวที่เป็นตัวแทนของพ้ืนที่ศึกษาซึ่งครอบคลุม พ้ืนที่ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ หรือมากกว่าหากพบว่าการพัฒนาโครงการมีแนวโน้มจะเกิดผลกระทบเกิน
กว่าระยะที่ก าหนด 
  5) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม : โดยการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมในประเด็นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
เนื่องจากรายละเอียดโครงการหรือสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง หรือเป็นประเด็นข้อคิดเห็นข้อห่วงกังวลของ
ประชาชน โดยจะพิจารณาลักษณะและความรุนแรงของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ
ในระยะต่างๆ ได้แก่ ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 6) การก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม : โดยการทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระ

ทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอแนะไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และปรับปรุงมาตรการ

ดังกล่าวให้สอดคล้อง เหมาะสมกับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น และมีความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ รวมทั้ง

ทบทวน ปรับปรุง และเสนอแนะมาตรการส่งเสริมและปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ในกรณีที่พบว่ามีประเด็นสิ่งแวดล้อมที่จะต้องด าเนินการติดตามตรวจสอบการ

เปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อม) 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

รูปที่ 14 แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

 10.4  การศึกษาสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
การศึกษาปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมพิจารณาครอบคลุมทั้ง 37 ปัจจัย แสดงดังตารางท่ี 4 โดยจะท าการ

ประเมินปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) เพ่ือคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการอย่างมีนัยส าคัญ และน าไปศึกษาและประเมินผลกระทบในรายละเอียด
ต่อไป 

ตารางท่ี 4 ประเด็นและพื้นที่ศึกษาของทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะท าการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษา 

1. สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ (Physical Environment) 
1.1 ภูมิสัณฐาน - รูปร่างลักษณะของภูมิประเทศ 

- ระดับความสูง 
- ลักษณะทางกายภาพที่โดดเด่นโดยเฉพาะ 
(Unique) เช่น เกาะ  
หน้าผา แท่งหิน เป็นต้น 

- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ 
ภูมิประเทศ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

1.2 ทรัพยากรดิน - ชนิด 
- ประเภท 
- สัดส่วนขององค์ประกอบ 
- คุณสมบัติทางชวีเคม ี
- คุณสมบัติทางกายภาพ เช่น การซึมผ่าน 
ชั้นความหนา เป็นต้น 
- ประสิทธิภาพและศ ักยภาพการใช้ประโยชน์ 
- กษัยการของดิน (Erosion)  
- เสถียรภาพต่อการทรุดตัวและการพังทลาย  

- ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือ 
การเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม  
- ผลกระทบจากการชะลา้งพังทลายของ
ดิน  
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างของดิน 
- ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

1.3 ธรณีวิทยา - ลักษณะทางธรณีวิทยา เช่น ชนิด และ 
การเกิดต าแหน่ง ขอบเขต ชั้นความหนา 
รอยแตก รอยเล่ือน (Fault) และคุณสมบัติ
ทางธรณีฟิสิกส์ เป็นต้น  
- การเกิดแผ่นดินไหว  

- ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
- ผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวตอ่
การพัฒนาโครงการ 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
 

1.4 ทรัพยากรแร่
ธาต ุ

- ต าแหน่งของแหล่งแร ่
- ชนิด 
- ขนาดและปริมาณ 
- การใช้ประโยชน ์

- ผลกระทบต่อการสูญเสียประโยชน์ใน
การใช้ทรัพยากรแร่ธาตุ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะท าการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

1.5 น้ าผวิดินและ
ใต้ดิน 

- ต าแหน่งของแหล่งน้ า 
- ขนาดและปริมาณ 
- คุณภาพ 
- สภาพทางชลศาสตร์และอุทกวิทยา เช่น 
การไหลซึม ระดับน้ า ทิศทาง ความเร็ว 
อัตราการไหลและการหมุนเวยีน เป็นตน้  
- การพัดพาและการตกตะกอน 
- ระดับน้ าใต้ดิน (Ground Water Table) 
- สิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในน้ า 
- ปรากฏการณ์แบ่งชั้นของน้ า
(Stratification) 
- ปรากฏการณ์น้ าเปลี่ยนสี 
(Eutrophication) 

- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ 
อุทกวิทยาน้ าผวิดิน 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ าผิวดิน  
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
อุทกวิทยาน้ าใต้ดิน  
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ าใต้ดิน  
 

แหล่งน้ าที่ตามแนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่านพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
 

1.6 น้ าทะเล - ลักษณะทางสมุทรศาสตร์  
- คุณภาพ 
- การหมุนเวียน 
- การพัดพาและการตกตะกอน 
- สิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในน้ า 
- ปรากฏการณ์แบ่งชั้นของน้ า
(Stratification) 
- ปรากฏการณ์น้ าเปลี่ยนสี 
(Eutrophication) 

ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลง 
สมุทรศาสตร์ 

ไม่จ าเป็นต้องศึกษา เนื่องจากในพื้นที่
ศึกษาไม่มีทะเล 

1.7 อากาศและ
บรรยากาศ  

- สภาพภูมอิากาศ เช่น ปริมาณฝน ความชุก 
อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ ์ความดัน
บรรยากาศ Mixing Height และ Stability 
Class เป็นต้น 
- ปรากฏการณ์ชั้นอุณหภูมิผกผัน 
(Inversion) 
- หมอก 
- พาย ุ
- ทิศทาง ความเร็ว และความถีก่ารเกิดลม 
- คุณภาพอากาศ 

- ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่น 
ละอองที่เกิดจากการด าเนินโครงการต่อ
พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษ
ทางอากาศ เช่น CO และ NO2 จาก
ยานพาหนะ และเครื่องจักรต่อพื้นที่
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม  

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
และชุมชนในระยะ 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
 

1.8 เสียง - ระดับความเข้มเสียง 
- ความถี่  
 

- ผลกระทบดา้นเสียงจากการด าเนิน
โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวดา้นสิ่งแวดล้อม 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
และชุมชนในระยะ 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะท าการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

1.9 ความ
สั่นสะเทอืน 

- ระดับความสั่นสะเทือนที่ส่งผ่านมาทาง
พื้นดิน 
- ระดับความสั่นสะเทือนที่ส่งผ่านมาทาง
อากาศ 
- ความถี ่
- แนวแกนของความสั่นสะเทือน  

ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อ
พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
และชุมชนในระยะ 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

2. สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ (Biological Environment) 
2.1 ระบบนิเวศ  - ลักษณะทางนิเวศวิทยา 

- ความเกีย่วข้องสัมพันธก์ัน 
(Relationships) 
- ความอุดมสมบูรณ์ (Abundance) รวมถึง
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า 
- ความหลากหลายทางชีวภาพ 
(Biodiversity) 
- ความอ่อนไหวตอ่ปัจจยัภายนอก 
- ความส าคัญ เช่น ต่อภูมิอากาศ สิ่งมีชวีิต 
และมนุษย ์เป็นต้น 

ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงระบบนิเวศ  ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 

2.2 สตัว์ในระบบ
นิเวศ  

- ชนิด และขนาด/วัย 
- ปริมาณ 
- การแพร่กระจาย (Distribution) 
- การด ารงชีวิตและการแพร่พันธุ ์
- การอพยพยา้ยถิ่น 
- แหล่งหากิน 
- เส้นทางการเดินทาง 

ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย 
แหล่งหากิน และแหล่งหลบภยัของสัตว ์
ในระบบนิเวศ 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 

2.3 พืชในระบบ
นิเวศ 

- ชนิด และขนาด/วัย 
- ปริมาณ 
- การแพร่กระจาย (Distribution) 
- การด ารงชีวิตและการแพร่พันธุ ์
- การใช้ประโยชนโ์ดยสัตว์ปา่ 

ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 

2.4  สิ่งมีชีวิตที ่
หายาก 

- ชนิด และขนาด/วัย 
- ปริมาณ 
- ความส าคัญ 

ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหายาก ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 

3. คุณค่าการใชป้ระโยชน์ของมนุษย ์(Human Use Value) 
3.1 น้ าเพื่อการ
อุปโภคและบรโิภค 

- ต าแหน่งของแหล่งน้ า 
- ขนาดและปริมาณ 
- คุณภาพ 
- ความเพยีงพอ 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อปริมาณและคุณภาพน้ า
อุปโภคบริโภคของประชาชน 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะทาการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

3.2 การคมนาคม
ขนส่ง 

- โครงข่ายเส้นทางคมนาคมทุกประเภท 
- การคมนาคมในท้องถิ่น เช่น รูปแบบการ
เดินทาง ความถี่ ความสะดวก เส้นทางใน
การเดินทาง ทางเข้า-ออก เป็นต้น 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็น
อุปสรรคต่อการสัญจร/ การจราจรของ
โครงข่ายเส้นทางคมนาคมหลัก และ
โครงข่ายเส้นทางคมนาคมในท้องถิ่น 

- ระบบโครงข่ายถนน 
- การสัญจรในพื้นที่ศึกษา 
 

3.3 สาธารณูปโภค - ประเภทของสาธารณูปโภค เช่น ไฟฟา้ 
ประปา โทรศัพท์ โทรเลข โทรทัศน์ 
สัญญาณตามสาย เป็นต้น 
- ต าแหน่ง 
- ปริมาณ 
- ความเพยีงพอ 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบจากการร้ือย้ายสาธารณูปโภค 
เช่น เสาไฟฟ้า ท่อประปา สายโทรศัพท์ 
เป็นต้น 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 

3.4 พลังงาน - แหล่งที่มา 
- ชนิด 
- ปริมาณ 
- อัตราการใช้และความเพียงพอ 
- ประสิทธภิาพ 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบจากการเพิ่มของการใช้
พลังงานของโครงการ 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 

3.5 การควบคุม 
น้ าท่วมและ 
การระบายน้ า 

- ต าแหน่ง 
- สถิติน้ าทว่ม ความเสียหาย และสาเหตุ 
- ระบบการควบคุมและการจัดการ 
- ประสิทธภิาพ 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า
หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าตาม
สภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ าท่วม
และการระบายน้ าที่มีอยู่เดิม 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ต่อเนื่อง 
 
 
 

3.6 การเกษตรกรรม - ลักษณะและชนิดของการท าเกษตรกรรม 
เช่น นา ไร่ สวน การปศุสัตว ์การประมง 
การเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า เป็นต้น 
- ต าแหน่งและพื้นที่ที่ใช ้
- ปริมาณผลผลิต 
- การชลประทาน 
- การปลูกป่า 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อการสูญเสียพื้นที่
เกษตรกรรม 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

3.7 การอุตสาหกรรม - ลักษณะและชนิดของการท าอุตสาหกรรม 
- ต าแหน่งและพื้นที่ที่ใช ้
- ปริมาณผลผลิต 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรม ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะทาการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

3.8 เหมืองแร่ - ลักษณะและชนิดของการท าเหมืองแร ่
- ต าแหน่งและพื้นที่ที่ใช ้
- ปริมาณผลผลิตและปริมาณส ารอง  
- มูลค่า 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

- ผลกระทบต่อการท าเหมอืงแร่ ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

3.9 สันทนาการ - แหล่งท่องเที่ยว 
- รูปแบบลกัษณะการใช้พื้นที่สันทนาการ 
- พื้นที่สาธารณะเพื่อการพกัผ่อนหย่อนใจ 
- พื้นที่สีเขียว 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อการเป็นอปุสรรคใน 
การเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยวหรือสูญเสีย
พื้นที่ ท่องเที่ยว/พื้นที่สันทนาการ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

3.10 การใช้ประโยชน์
ที่ดิน 

- ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
- การก าหนดพื้นที่เฉพาะ 
- ประสิทธิภาพ 
- การควบคุมจัดการ 
- แผนการพัฒนาของภาครัฐและเอกชน 

ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงการใช้
ประโยชน์ที่ดินจากสภาพปจัจุบัน 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวติ (Quality of Life Values) 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม - ประชากรศาสตร์ เช่น จ านวน เพศ วยั 

อัตราการเกิด-ตาย อาชพี รายได้ ภาษา 
การนับถือศาสนา เป็นต้น 
- การตั้งถิ่นฐาน 
- ลักษณะโครงสร้างและความสัมพันธ ์
ทางสังคม 
- ความหนาแน่น 
- การขยายตัวของชุมชน 

- ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์
ทางสังคมของชุมชน 
- ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจของชุมชน 

ชุมชนในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

4.2 การโยกย้ายและ
เวนคืน 

- ปฏกิิริยาชุมชนต่อโครงการ 
- การชดเชย 
- สภาพจิตใจ 
- การเดินทางประจ าวันจากถิ่นฐานใหม่ 
- สวัสดิการทางสังคมในถิ่นฐานใหม่ เช่น 
ระบบสาธารณูปโภค สถานศึกษา 
สถานพยาบาล เป็นต้น 

ผลกระทบต่อการโยกย้ายถิ่นฐาน  
การสูญเสียทรัพย์สินและกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
 

4.3 การศึกษา - สถานศึกษา เช่น จ านวนสถานศึกษา ที่ตั้ง 
ระดับการเรียนการสอน จ านวนครู และ
นักเรียน เป็นต้น 
- โอกาสเข้ารับการศึกษา 

ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/ 
โอกาสในการเข้ารับการศึกษา 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะทาการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

4.4 การสาธารณสุข - การบริการสาธารณสุข เช่น สถานที่ตัง้ 
จ านวน ความสามารถในการรองรับผู้ปว่ย 
เป็นต้น 
- ชนิดของโรคและอัตราการเจ็บปว่ย 
- โรคระบาดจากภายนอก 
- โรคประจ าถิ่น 
- การควบคุมจัดการ 

ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุข
ของชุมชน 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ และ
พื้นที่ต่อเนื่อง 

4.5 อาชีวอนามัย - โรคและอุบัติเหตุจากการท างาน 
(รวมถึงปัญหาสุขภาพอันเนื่องมาจาก
สารพิษที่น ามาใช้หรอืเกิดขึ้นจาก
กระบวนการท างาน) 
- ความสะอาดและความเป็นระเบยีบ
เรียบร้อย 
- แสงสว่าง 
- การถ่ายเทอากาศ 
- ห้องน้ า-ส้วม 
- การควบคุมจัดการ 

ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บ
จากการท างานต่อสุขภาพและอนามัย
ของคนงาน 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ที่พัก
คนงาน และส านักงานก่อสร้างทาง 
 

4.6 การแบ่งแยก - ความสะดวกในการเดินทางติดต่อ
ระหว่างคนในชุมชน 
- ลักษณะการเข้าถึงพื้นที่ที่ต้องการ 
- ประสิทธภิาพการใช้ประโยชน์ของพื้นที่ 
- มูลค่าที่ดิน 

ผลกระทบต่อความสะดวกใน 
การเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน 
รวมทั้งการเข้าถึงพื้นที่ที่ต้องการ 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

4.7 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั 

- สถิติอุบัติเหตุ เช่น ลักษณะการเกิด
อุบัติเหตุ จ านวน และมูลค่าความเสียหาย 
เป็นต้น  
- อุบัติเหตุจากโครงการ เช่น จากการใช้
ทาง เป็นต้น 
- ความเส่ียงภัย (Risk) รวมถึงอุบัติเหตุ
จากการขนส่งสารพิษ 
- จุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ
- สภาพจิตใจ เช่น ความเครียด  
ความกังวล เป็นต้น 
- การควบคุมจัดการ 

- ผลกระทบต่อความเส่ียงในการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน และคนเดิน
เท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

4.8 ความปลอดภยัในสังคม - สถานีต ารวจ เช่น ที่ตั้ง จ านวนบุคลากร 
ประสิทธิภาพการบริการ เป็นต้น 
- การทะเลาะววิาท 
- อาชญากรรม 
- ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สิน 

ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและ
ความไม่ปลอดภัยทางสังคม 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ปัจจัยทาง 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ประเด็นศึกษา ประเด็นที่จะท าการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

4.9 สุขาภบิาล - ชนิดของขยะ และของเสีย 
- แหล่งก าเนิด 
- ปริมาณ 
- การควบคุมจัดการ 
- ประสิทธภิาพของการควบคุมจัดการ 

ผลกระทบต่อการจัดการขยะมูลฝอย 
ของเสีย น้ าเสียของชุมชน 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ และ
พื้นที่ต่อเนื่อง 

4.10 สารอันตราย - ชนิดของสารอันตราย 
- แหล่งก าเนิด 
- ปริมาณ 
- การควบคุมจัดการ รวมทั้งเส้นทาง 
การขนส่ง 
- ประสิทธภิาพของการควบคุมจัดการ 

ผลกระทบจากสารอันตรายที่ใช้ใน
กิจกรรมโครงการ 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

4.11 ความส าคัญเฉพาะต่อ
ชุมชน 

- สิ่งปลูกสร้าง เช่น ศาลาประชาคม 
ห้องสมุด ชุมชน ศาสนสถาน อนุสาวรีย ์
เป็นต้น 
- พื้นที่เฉพาะ เช่น ลานจัดงาน ประเพณี 
สุสาน เป็นต้น 

ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มี
ความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน  
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

4.12 ผู้ใช้ทาง - เวลา 
- ค่าใช้จ่าย 
- ความเครียด 
- ความเส่ียงต่อสุขภาพอนามยั 

ผลกระทบต่อเวลาที่ใช้ในการเดินทาง 
 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ และ
พื้นที่ต่อเนื่อง 

4.13 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี 

- ต าแหน่งและความส าคัญของ
โบราณสถาน และโบราณวัตถ ุ
- ขนบธรรมเนียมประเพณี 
- วัฒนธรรมดั้งเดิม 

ผลกระทบต่อการถกูท าลายหรือท าให้
เสียหายต่อโบราณสถานและ
โบราณวัตถุที่มีความส าคัญ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 

1.14 สุนทรียภาพ - ความงดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาต ิ 
- แหล่งธรรมชาติที่ควรอนุรักษ ์
- สถาปัตยกรรมของโครงการ 
- การจัดการด้านภูมิทัศน์ของโครงการ 
- ทัศนียภาพของโครงการต่อการมองเหน็ 

ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลง
ทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์/
ทัศนียภาพ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
โครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

 ผลการประเมินปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมโดยการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นจากการพัฒนา

โครงการ ทั้งในระหว่างเตรียมการก่อสร้าง ระหว่างการก่อสร้าง และภายหลังเปิดใช้งานโครงการ พบว่า ปัจจัย

สิ่งแวดล้อมที่มีขนาดของผลกระทบทางลบในระดับปานกลางขึ้นไป และมีความส าคัญของผลกระทบในระดับ

ปานกลางขึ้นไป ที่จะน าไปศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นตอนต่อไป มีจ านวน 14 ปัจจัย 

สอดคล้องกับผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมฯ 

โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี 2558 นอกจากนี้ ได้มีการพิจารณาน าปัจจัยสิ่งแวดล้อมซึ่งเป็น

ข้อคิดเห็นที่ได้รับจากการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิมของโครงการ จ านวน  3 

ปัจจัย มาศึกษาและประเมินผลกระทบด้วย รวมปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่จะน าไปศึกษาในขั้นตอนต่อไป จ านวน 17 

ปัจจัย ได้แก่ ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว อากาศและบรรยากาศ เสียง  ความสั่นสะเทือน อุทกวิทยาน้ าผิวดิน 

คุณภาพน้ าผิวดิน นิเวศวิทยาทางบก นิเวศวิทยาทางน้ า การคมนาคมขนส่ง การควบคุมน้ าท่วมและการระบาย

น้ า การเกษตรกรรม การใช้ประโยชน์ที่ดิน เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน การสาธารณสุข 

ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ 

 10.5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะครอบคลุมปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญจากการคัดกรอง 
โดยจะด าเนินการรวบรวมข้อมูล ส ารวจและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในภาคสนาม ทบทวนและประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมในประเด็นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบเนื่องจากรายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง 
หรือจากสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง หรือเป็นประเด็นข้อคิดเห็นข้อห่วงกังวลของประชาชนในพ้ืนที่ โดยจะ
พิจารณาทั้งผลกระทบทางบวกและทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางอ้อม รวมถึงระดับความรุนแรงของ
ผลกระทบ ครอบคลุมกิจกรรมของโครงการในระยะต่างๆ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และ
ระยะด าเนินการ ดังตารางที่ 5 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางที่ 5 กิจกรรมของโครงการที่น ามาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

กิจกรรม รายละเอียด 
1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
    1.1 การเวนคืนท่ีดินเพื่อการเตรียมเขตทาง 

 การเวนคืนท่ีดิน 
 

 การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง  

 
1.2 การเตรียมพ้ืนท่ีตั้งหน่วยงานก่อสร้าง 

 การก่อสร้างส านักงานชั่วคราว/
บ้านพักคนงาน/พนักงาน 
 

 

 
 

 ส ารวจแนวเวนคืน ประกาศพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดิน ส ารวจพื้นท่ี 
โดยละเอียดเพ่ือจัดท าบัญชีทรัพย์สิน และประเมินมูลค่าทรัพย์สิน 

 ส ารวจพื้นท่ี และด าเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคหรือสิ่งกีดขวาง 
เพื่อเตรียมพ้ืนท่ีในการก่อสร้าง 

 
 

 ก่อสร้างส านักช่ัวคราว (Site Office) เพื่อด าเนินการก่อสร้าง คุมงาน
ก่อสร้าง 

 ก่อสร้างบ้านพักพนักงานรวมถึงบา้นพักคนงานบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างเพื่อความสะดวกในการท างาน 

 การเตรียมพ้ืนท่ีส าหรับเก็บวัสดุ
ก่อสร้าง (Store Yard) 

 การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตส าเร็จรูป 

 เตรียมสถานท่ีเพื่อเก็บอุปกรณ์การก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร 
เครื่องยนต์ตา่งๆ 

 สร้างโรงงานหล่อคอนกรีตส าเร็จรปูบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง  
เพื่อหล่อคอนกรีตใช้ในกิจกรรมก่อสร้างโครงการ เช่น หล่อตอม่อ  
หรือเทผิวถนน 

 การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง
และวัสดุก่อสร้าง 
 

 การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงาน
ก่อสร้าง (Access Road) 

 การก่อสร้างโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร 

 การขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง เข้าสู่พื้นท่ี 
ส าหรับใช้ในการก่อสร้างโครงการ โดยเครื่องจักรท่ีมีขนาดใหญ่จะใช้รถพ่วง 
ในการขนส่ง ส่วนวัสดุอุปกรณ์ท่ัวไปจะใช้รถบรรทุกในการขนส่ง 

 การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง (Access Road) 
 

 สร้างโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร เพื่อซ่อมเครื่องจักร เครื่องยนต์ ท่ีใช้ใน 
การก่อสร้างโครงการ 

2. ระยะก่อสร้าง 
    2.1 การเตรียมทางชั่วคราวและระบบระบายน้ า 

 งานก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยง
จราจรชั่วคราว 
 

    
 

 
 

 เตรียมแนวเพื่อท างานเบี่ยงจราจรชั่วคราวบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

 เปิดพื้นท่ีสร้างทางเบี่ยงตามแนวทางท่ีก าหนดไว้ เป็นช่วงสั้นๆ เฉพาะบริเวณ
ท่ีมีการก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

กิจกรรม รายละเอียด 

 งานก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว 
 

 เตรียมทางระบายน้ าชั่วคราว เพื่อระบายน้ าจากพื้นท่ีก่อสร้างโครงการเข้าสู่
ระบบระบายน้ าสาธารณะ 

2.2 งานเปิดหน้าดินเตรียมพ้ืนท่ี  

 การโค่นต้นไม้/ขุดตอ 

 การควบคุมป้องกันผิวหน้าดิน  
การบดอัด ปรับลาดเอียง 

 กรณีมีต้นไม้บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการต้องมีการน าออกจากพื้นท่ีดังกล่าว 

 การปรับพ้ืนท่ี บดอัดผิวถนนให้เป็นไปตามแผนมาตรฐาน และฉีดน้ ารดผิว
ถนนเพื่อให้ดินแน่นก่อนเทผิวถนน 

    
2.3 งานดิน 

 งานดินขุด/ดินตัด/ดินถม 

 งานขนย้ายดินออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 
 
    2.4 งานโครงสร้างยกระดับ 

 งานก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก 

 การก่อสร้างตอม่อและโครงสร้าง
ส่วนล่าง 

 การขนย้ายชิ้นส่วนโครงสร้างออกจาก
แหล่งวัสดุ 

 งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบนของ 
ทางยกระดับ 

 
    2.5 งานผิวทาง 

 งานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง 
 
 
 

 งานผิวทางลาดยาง/คอนกรีต 
     
    2.6 งานระบบระบายน้ า 

 งานท่อระบายน้ า 
 

    2.7 การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และ
ความปลอดภัย 

 งานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร 
 

 งานก่อสร้างระบบไฟฟ้าและแสงสว่าง 

 
 

 การขุด/ตัดและถมหน้าดิน เพื่อให้ผิวหน้าดินเรียบเสมอได้ระดับเดียวกัน 

 ดินส่วนเกินจากงานดินขุด/ตัดและถมหน้าดิน/ต้องท าการขนย้ายออกจาก
พื้นท่ี 

 

 ก่อสร้างเสาเข็มและฐานรากเพื่อเป็นฐานของโครงสร้างยกระดับ 

 สร้างต่อมอเพื่อยึดฐานและเสาโครงสร้าง 
 

 ด าเนินการขนย้ายชิ้นส่วนโครงสร้างยกระดับ เช่น คานซ่ึงมีขนาดใหญ่  
จากพื้นท่ีเก็บไปยังพื้นท่ีก่อสร้าง ต้องอาศัยรถพ่วงในการขนย้าย 

 เชื่อมต่อโครงสร้างทางยกระดับกับถนนสายต่างๆ เพื่อให้การจราจรผ่านได้
สะดวก 

 
 

 การน าวัสดุลูกรังหรือกรวดท่ีได้มาตรฐานของ Gradation และความแข็งแรง 
ถมลงบนผิวทางให้ได้ความหนาตามการออกแบบ แล้วน าวัสดุหินคลุกหรือ 
Soil Stabilize ท่ีได้มาตรฐานความเข้มแข็งและ Gradation มาถมให้ได้ 
ความหนาตามมาตรฐานชั้นทาง 

 ด าเนินการลาดยางแอสฟัลต์คอนกรีต เพื่อประสานให้ผิวหน้าของถนนยึดเกาะ
ได้ดี จากนั้นบดอัดเพื่อเกลี่ยวัสดุหินย่อยทับปิด 

 

 ก่อสร้างท่อระบายน้ าท้ังสองข้างถนนเพื่อระบายน้ า 
 
 

 

 การก่อสร้างสัญญาณไฟจราจรบนแนวเส้นทาง เช่น ไฟกระพริบบริเวณ 
ทางโค้ง ทางแยก หรือขอบทาง 

 ติดตั้งระบบไฟฟ้าและแสงสว่างตามแนวเส้นทาง 
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กิจกรรม รายละเอียด 

 การจัดการกากของเสีย/น้ าเสีย บริเวณท่ี
พักคนงาน/พนักงาน 

 การจัดการขยะและน้ าเสียที่เกิดขึ้นบริเวณส านักงานบ้านพักพนักงานและ
บ้านพักคนงาน 

3. ระยะด าเนินการและปรับปรุงรักษา 
    3.1 การด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 งานบ ารุงรักษาปกติ 
 

 
 

 การบ ารุงรักษาทางหลวงอยู่เป็นประจ า เพื่อให้ทางอยู่ในสภาพใช้งานได้ดี เช่น 
การซ่อมบ ารุงระบบสาธารณูปโภค การซ่อมระบบไฟฟ้าแสงสว่าง เป็นต้น 
และต้องตรวจสอบผิวจราจรทุกปี ซ่ึงหากพบว่ามีการช ารุด เสียหาย จะรีบ
ด าเนินการซ่อมแซมโดยเร็ว 

 

 งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา  การบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ีก าหนด เพื่อเป็นการต่ออายุให้ทางหลวงอยู่
ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น โดยมีกิจกรรมท่ีต้องด าเนินการ เช่น กิจกรรม
เสริมผิวทาง ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร เป็นต้น 

 งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ซ่อมฉุกเฉิน 

 
 
 

 การคมนาคมบนทางหลวง 

 การบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ช ารุดเสียหายเกินกว่าท่ีจะท าการซ่อม
บ ารุงโดยวิธีปกติ ให้กลับสู่สภาพเดิม การแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมส่ิงอ านวย
ความสะดวก เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางหลวงเป็นไปด้วย 
ความปลอดภัย ท าให้ถนนขาดหรือลื่นไถล (Land Slide) หรือเกิดวาตภัย 
ท าให้ต้นไม้หรือสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ล้มลงมาปิดกั้น เป็นต้น  

 การใช้แนวถนนโครงการส าหรับการคมนาคมขนส่ง เมื่อโครงการ 
เปิดด าเนินการ 

11.  การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์  

 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ เป็นกระบวนการส าคัญท่ีช่วย
สนับสนุนให้ผลการศึกษาโครงการเกิดความเหมาะสม โดยเฉพาะอย่างยิ่งในขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพการจราจรในพ้ืนที่ สามารถรองรับปริมาณ
จราจรที่จะเพ่ิมมากข้ึนในอนาคต อีกทั้งยังช่วยให้เกิดความรู้ความเข้าใจโครงการที่ถูกต้อง ชัดเจน และเพียงพอ 
ลดปัญหาความเข้าใจที่คลาดเคลื่อนอันจะส่งผลให้เกิดผลกระทบต่อการด าเนินงานโครงการตามมา 
 อย่างไรก็ตาม ในการด าเนินการพัฒนาโครงการของภาครัฐย่อมส่งผลกระทบทั้งด้านบวกและด้านลบ
ต่อประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการ และบริเวณใกล้เคียงโครงการ อาทิ การเวนคืนที่ดินเพ่ือพัฒนา
โครงการ การเกิดฝุ่นละอองจากยานพาหนะขนย้ายวัสดุ การเกิดเสียงดังจากการขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ และการ
ท างานของเครื่องจักร อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการมีปริมาณจราจรเข้ามาใช้ถนนในพ้ืนที่มากขึ้น ดังนั้นจึงมี
ค ว ามจ า เ ป็ นที่ จ ะ ต้ อ ง ด า เ นิ น ก า รก ร ะบวนก า รมี ส่ ว น ร่ ว มและกา รประช าสั ม พัน ธ์  เ พ่ื อ ใ ห้  
การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนมากที่สุด จึงเปิดโอกาสให้
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ประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจนสื่อมวลชนและผู้สนใจ ได้มีส่วนร่วมในโครงการ โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

 11.1 วัตถุประสงค์ 
  1) เพ่ือประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลการศึกษาโครงการให้กลุ่มเป้าหมายต่างๆ ได้รับรู้ และ
เสริมสร้างให้เกิดความเข้าใจอย่างถูกต้อง 
  2)  เพ่ือให้ประชาชน และทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ได้มีส่วนร่วมในการให้ข้อมูล และน าเสนอ
ประเด็นห่วงกังวล ตลอดจนข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่างๆ ต่อโครงการ โดยผ่านกระบวนการการมี  
ส่วนร่วมและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ในระหว่างการด าเนินการโครงการ 
  3) เ พ่ือเสริมสร้างให้ เกิดการยอมรับร่วมกันในผลการศึกษา อันจะช่วยขับเคลื่อน 
การพัฒนาโครงการให้เกิดข้ึน อย่างเป็นรูปธรรมต่อไป 
 11.2 กลุ่มเป้าหมาย 
  การก าหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียของโครงการ ที่ปรึกษาได้ก าหนดกลุ่มเป้าหมายครอบคลุม
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders) 7 กลุ่ม ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนของส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ดังนี้ 
  1) ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบ 
  2) หน่วยงานที่ท าหน้าที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  3) หน่วยงานที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
  5) องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน  สถาบันการศึกษา และ
นักวิชาการอิสระ 
  6) สื่อมวลชน 
  7) ประชาชนทั่วไป 
 11.3 แนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
  จัดให้มีกระบวนการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตั้งแต่เริ่มแรกจนสิ้นสุดการด าเนินงาน
ของโครงการฯ อย่างต่อเนื่องเป็นระยะๆ เพ่ือให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการฯ ได้มีโอกาสร่วม
รับทราบข้อมูลและแสดงความคิดเห็น รวมถึงการน าข้อคิดเห็นต่างๆ มาใช้ประกอบการตัดสิน ใจในแต่ละ
ขั้นตอนของการศึกษา เพ่ือให้เกิดผลกระทบทางสังคมน้อยที่สุด โดยการให้ข้อมูลรายละเอียดโครงการฯ แก่
ประชาชนและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการส ารวจและออกแบบ ตลอดจน
การก าหนดมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบส่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ โดยมีแนวทางการด าเนินงาน ดังต่อไปนี้ 
  1) ระ เบี ยบส านักนายกรั ฐมนตรี ว่ าด้ วยการรั บ ฟั งความคิ ด เห็ นของประชาชน  
พ.ศ. 2548  
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  2) แนวทางการมีส่ วนร่ วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของกองพัฒนาระบบวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (มกราคม 2562)     
  3) การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามแนวทางในการจัดท ารายงาน
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง ส านักงานสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้ งที่  5  : ตุลาคม 2558) โดยการด า เนินงานงานการมีส่ วนร่วมและ 
การประชาสัมพันธ์โครงการจะครอบคลุมขอบเขตการด าเนินงานดังนี้  
   (1) จัดท าแผนรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษา
โครงการ 
   (2) ด าเนินกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ของรัฐและ
ประชาชนในท้องถิ่น องค์กรเอกชน ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และประชาชนทั่วไปในโครงการได้มีโอกาสรับทราบ
ข้อมูลและแสดงความคิดเห็น รวมถึงสรุปข้อคิดเห็นต่างๆ มาประกอบการตัดสินใจในการพัฒนาโครงกา ร  
เพ่ือลดผลกระทบทางสังคมให้น้อยที่สุด 
   (3) จัดท าสื่อ/เอกสารต่างๆ ได้แก่ จดหมายข่าวประชาสัมพันธ์ เอกสารประกอบการประชุม 
แผ่นพับ เว็บไซต์ของโครงการ เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลข่าวสารตลอดระยะการด าเนินการเป็น
ระยะๆ อย่างต่อเนื่อง 
   (4) รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ โดยสรุปประเด็น พร้อมทั้งจัดท ารายงาน 
ผลการวิเคราะห์ในแต่ละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการน าประเด็นต่างๆ ไปใช้ประโยชน์ในกิจกรรม
ของการศึกษา 
   (5) จัดท าหลักเกณฑ์และวิธีการประเมินผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
โดยก าหนดตัวชี้วัดในการประเมินผล พร้อมทั้งผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ  
  แนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมแบ่งออกเป็น 2 กิจกรรมหลัก ได้แก่ 
   (1) กิจกรรมการประชาสัมพันธ์โครงการ ได้แก่ การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการ 
ในพ้ืนที่ การผลิตสื่อประชาสัมพันธ์ และการประชาสัมพันธ์โครงการผ่านสื่อสาธารณะ ซึ่งจะด าเนินการ 
อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาและกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
   (2) กิจกรรมการมีส่วนร่วมจะเป็นการจัดประชุมเพ่ือเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้แสดง
ความคิดเห็น โดยมีการจัดการประชุมใหญ่ 3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง ควบคู่ไปกับ  
การประชาสัมพันธ์โครงการ โดยการด าเนินการแต่ละครั้งจะต้องครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งในพ้ืนที่
ศึกษา และด าเนินการโดยคณะบุคลากรหลักประกอบด้วย ผู้จัดการโครงการ วิศวกร งานทางผู้ช านาญการ  
ด้านสิ่งแวดล้อม และผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือน าเสนอ ชี้แจง และรับฟังความคิดเห็น
จากประชาชน ดังรูปที่ 15 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

 
 

รูปที่ 15 แนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

 11.4 การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
ในช่วงที่ผ่านมาที่ปรึกษาได้ด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ได้แก่ การเข้าพบ

ผู้บริหารหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง การแทรกวาระหน่วยงานราชการ และการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (การ
ประชุมใหญ่ ครั้งที่ 1) โดยมีรายละเอียดการด าเนินงานดังนี้ 
 1) การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานในพ้ืนที่ ที่ปรึกษาได้ด าเนินการเข้าพบเพ่ือชี้แจงข้อมูลรายละเอียด
โครงการ กับผู้บริหารหน่วยงานราชการใน ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้น าชุมชนในพ้ืนที่
โครงการ ระหว่างวันที่  24-25 มิถุนายน 2564 โดยมีรายละเอียดการด าเนินดังแสดงในตารางที่ 6  
.  



 
 

 

 61 

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 6 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานและผู้น าชุมชนในพื้นที่ 
ล าดับ วันและเวลา/หน่วยงานที่เข้าพบ ภาพบรรยากาศ 

1 วันที่ 24 มิถุนายน 2564 เวลา 10.00 น. ณ ห้องประชุมที่อ าเภอหาดใหญ่ 
1 นางขวัญกมล ศรีรัตน์ ปลัดอ าเภอหาดใหญ่  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
2 ผู้แทนนายกเทศมนตรีเมืองควนลัง 
3 นายภิญโญ จิตตพงศ์ ผู้แทนนายกเทศมนตรีต าบลคูเต่า 
ก านัน/ผู้ใหญ่บ้าน ประกอบด้วย 
4 นายโกศล เรืองกุล ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านทุ่งเลียบ  
5 นายประเสริฐ บุญวันนา ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 10 บ้านเกาะม่วง  
6 นางอุรินทร์ วรรณรัตน์ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 3 บ้านท่าแร่-หลุมหัวล้าน  
7 นายพิด สุวรรณกาญจน์ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 5 บ้านไร่อ้อย  
8 นายพิทยา พาหุกูล ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 6 บ้านคูเต่า  
9 นายภาดา ธรรมรัตน์ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 8 บ้านดอน 
10 นายประยูร อินทมณี ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 9 บ้านหัวควาย 

 
 

 

2 วันที่ 24 มิถุนายน 2564 เวลา 13.00 น.ณ ห้องประชุมที่ว่าการอ าเภอบางกล่ า 
1 นายส่งศักดิ์ เรืองศรี ปลัดอ าเภอบางกล่ า 
2 นางสาวสุวิภา สิทธิคม ปลัดอ าเภอบางกล่ า 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย 
3 นายธนา อินทสโร นายช่างส ารวจช านาญงาน องค์การบริหารส่วนต าบลบางกล่ า 
4 นายเล็ก กุลนิล รองนายกองค์การบริหารส่วนต าบลแม่ทอม 
ก านัน/ผู้ใหญ่บ้าน ประกอบด้วย 
5 นายวรพงศ์ ด ารัตนา ก านันต าบลบางกล่ า 
6 นายวีระชาต กัลป์ยาศิริ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 2 บ้านบางกล่ ากลาง 
7 นายสมนึก วงศ์สุวรรณ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 6 บ้านยวนยาง  
8 นายกิตติรัตน์ ตรีสุวรรณ ก านันต าบลท่าช้าง 
9 นายสุวิทย์ ผิวผ่อง ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 9 บ้านป่ายาง 
10 คุณจ าเรียง จันทะภาโส (แทน)ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 10 บ้านยางงาม  
11 นายพิชิต อัมพะวัน ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านหนองหิน  
12 นายฉัตรชัย ธรรมชาติ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 3 บ้านหัวนอนวัด 

 
 

 

3 24 มิถุนายน 2564 เวลา 15.00 น.ณ ที่ว่าอ าเภอควนเนียง 
1 นายอัครพล สุทธิรักษ์จิตต์สุภาพ นายอ าเภอควนเนียง 
2 นางสาวดวงพร พิเชียรโสภณ ปลัดอ าเภอควนเนียง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

  2) การแทรกวาระการประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดสงขลา ประจ าเดือนมิถุนายน 2564 

เพ่ือประชาสัมพันธ์ข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ ดังแสดงในรูปที ่16  

  

  
การเข้าร่วมวาระการประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดสงขลา ประจ าเดือนมิถุนายน 2564 ณ ห้องประชุม 1 ช้ัน 5 

ศาลากลางจังหวัดสงขลา วันศุกร์ที่ 25 มิถุนายน 2564 เวลา 09.00-12.00 น. 

  3) การประชุมใหญ่ปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 1) ด าเนินการภายใต้

มาตรการป้องกันการแพร่ระบาดของเชื้อ เชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) อย่างเคร่งครัด โดยมีการเตรียม

อุปกรณ์เพ่ือป้องกันการแพร่ระบาด ได้แก่ หน้ากากอนามัย เจลล้างมือ เครื่องตรวจวัดอุณหภูมิ และการ

ลงทะเบียนเข้าร่วมกิจกรรม เพ่ือด าเนินการคัดกรอง และป้องกันการแพร่ระบาดให้กับผู้เข้าร่วมกิจกรรมของ

โครงการฯ ทั้งนี้ เพื่อลดจ านวนผู้เข้าร่วมการประชุมต่อครั้ง โครงการฯ ได้แบ่งการจัดประชุมฯ ออกเป็น 3 กลุ่ม 

พร้อมทั้ง จัดเตรียมช่องทางการประชุมออนไลน์ ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting โดยมีรายละเอียด

การด าเนินดังแสดงในตารางที่ 7 และสรุปประเด็นส าคัญที่จะน ามาประกอบการศึกษาโครงการ ดังแสดงใน

ตารางท่ี 8  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 7 ผลการจัดประชุมใหญ่ปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 1) 

วันเวลา-สถานที่จัดประชุม ภาพบรรยากาศการประชุม 

กลุ่มที่ 1 วันอังคารที่ 26 ตุลาคม พ.ศ. 2564  

เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ อาคารอเนกประสงค์ สนามกีฬาเนินขุมทอง 

เทศบาลเมืองควนลัง อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา  

มีเข้าร่วมประชุม ณ สถานท่ีจัดประชุม และเข้าร่วมประชุม  

ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting จ านวนรวมทั้งสิ้น 131 คน 

 

วันอังคารที่ 26 ตุลาคม พ.ศ. 2564 เวลา 13.30 - 16.30 น. 

ณ อาคารวัดยูงทอง หมู่ที่ 4 ต าบลท่าช้าง อ าเภอบางกล่ า จังหวัดสงขลา 

มีเข้าร่วมประชุม ณ สถานท่ีจัดประชุม และเข้าร่วมประชุม  

ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting จ านวนรวมทั้งสิ้น 81 คน 
 

 

วันพุธท่ี 27 ตุลาคม พ.ศ. 2564 เวลา 08.30 - 11.30 น.  

ณ วัดคลองช้าง หมู่ 9 ต าบลบางเหรียง อ าเภอควนเนยีง จังหวัดสงขลา 

มีเข้าร่วมประชุม ณ สถานท่ีจัดประชุม และเข้าร่วมประชุม  

ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting จ านวนรวมทั้งสิ้น 76 คน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 8 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ  

(การสัมมนา ครั้งที่ 1) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

 ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
โครงการที่น าเสนอในวันนี้เป็นโครงการที่ดี ช่วยอ านวย

ความสะดวกให้กับประชาชนในพ้ืนท่ี 

โครงการรับทราบข้อคิดเห็น 

โครงการมีแผนงานเวนคืนและก่อสร้างเมื่อไหร่ อย่างไร ปัจจุบันโครงการอยู่ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด

โครงการ และจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (EIA) ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จภายในเดือน

พฤษภาคม พ.ศ. 2565 จากนั้น กรมทางหลวงต้องน าส่ง

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ไปที่

ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อพิจารณาตามขั้นตอนเมื่อรายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมผ่านการพิจารณาแล้ว 

กรมทางหลวงจะจัดตั้งงบประมาณการก่อสร้างโครงการ

และงบประมาณในการเวนคืน โดยการก่อสร้างโครงการจะ

ใช้ระยะเวลาประมาณ 3 ปี จึงจะสามารถเปิดให้บริการได้ 

บริเวณจุดตัดถนนโครงการกับทางสัญจรในท้องถิ่น เป็นจุด

เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งจะต้องเฝ้าระวัง และควรจัดท า

ป้ายเตือน ติดตั้งสัญญาณไฟให้ชัดเจน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้รับ

ความสะดวกปลอดภัยในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 

โครงการรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาด าเนินการให้

มีความเหมาะสมต่อไป 

เสนอให้มีการติดตั้งไฟส่องสว่างบริเวณทางแยกทางร่วม 

เพื่อความสะดวกปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

โครงการรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาด าเนินการให้

มีความเหมาะสมต่อไป 

ปัจจุบันพบเห็นว่ามีเจ้าหน้าที่ลงส ารวจ และมีการติด

สัญลักษณ์ในพื้นที่ จึงต้องการทราบว่าประชาชนท่ีอยู่ในเขต

ดังกล่าวจะเป็นผู้ที่ได้รับการเวนคืนหรือไม่ 

ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างการลงพื้นที่เพื่อส ารวจระดับ

งานทาง ไม่ใช่การส ารวจเพื่อการเวนคืน ทั้งนี้ เมื่อมีความ

ชัดเจนของการสรุปแนวเส้นทางจะมีการแจ้งให้กับ

ประชาชนในพ้ืนท่ีรับทราบต่อไป 

ศูนย์ฝึกสุนัขครูโหน่ง เป็นพ้ืนที่ท่ีอยู่ในแนวการก่อสร้างถนน

โครงการหรือไม่ 

โครงการรับไปตรวจสอบเพิ่มเติมว่าสถานที่ดังกล่าวอยู่ใน

แนวเส้นทางโครงการหรือไม่ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 8 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ  

(การสัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

 ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
ประชาชนในพื้นที่จะรับทราบแนวเส้นทางที่ชัดเจนเมื่อไหร่ 

อย่างไร 

 

หลังจากการคัดเลือกแนวเส้นทางและรูปแบบการ

พัฒนาที่เหมาะสมแล้ว จะมีการจัดประชุมเพื่อช้ีแจง

รายละเอียดแนวเส้นทางและรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการ เพื่อแจ้งรายละเอียดแนว

เส้นทาง รูปแบบถนน พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและ

ข้อเสนอแนะจากประชาชนในพ้ืนท่ี เพื่อน ามาปรับปรุง

แก้ไขให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนท่ีมากขึ้น 

ในช่วงที่โครงการยังไม่มีการเวนคืนหรือแผนการก่อสร้างที่ชัดเจน 

ประชาชนจะสามารถพัฒนาพื้นที่ หรือปลูกสร้างอาคารในที่ดิน

ตัวเองได้หรือไม่ อย่างไร 

ในระหว่างทียังไม่สามารถสรุปชัดเจนว่าแนวเส้นทาง

โครงการตัดผ่านพื้นที่ใดบ้าง ประชาชนยังสามารถ

พัฒนาพื้นที่หรือท าการก่อสร้างในพื้นที่ของตนเองได้ 

อย่างไรก็ตามเมื่อมีการสรุปแนวเส้นทางแล้วผู้ที่ได้รับ

ผลกระทบจะได้รั บค่าเวนคืนและค่าชดเชยตาม

หลักเกณฑ์การเวนคืนต่อไป 

กรณีชาวบ้านที่ไม่มีเอกสารสิทธ์ิ จะได้รับค่าชดเชยอย่างไรบ้าง โดยหลักการ การพิจารณาเวนคืน จะประกอบไปด้วย 

ค่าที่ดิน ค่าสิ่งปลูกสร้าง ค่าผลไม้และไม้ยืนต้น ซึ่งจะ

ด าเนินการภายหลังจากที่ได้มีพระราชกฤษฎีกาเวนคืน

ตามแนวเส้นทางแล้วโดยในการเวนคืนที่ดินตาม

พระราชบัญญัติ ว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่ง

อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 นั้น เปิดโอกาสให้มี

กระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่เกี่ยวข้องในท้องถิ่น และ

ให้ผู้แทนในท้องถิ่นมาร่วมเป็นคณะกรรมการก าหนด

ราคาชดเชยทรัพย์สิน เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อ

เจ้าของทรัพย์สินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน และ

จะมีการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนการเวนคืน

ที่ดินและทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ เพื่อ

สร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิที่ควรจะได้รับเพื่อลด

ความกังวลของประชาชนท่ีมีต่อการเวนคืน 

ต้องการให้มีการพิจารณาค่าเวนคืนโดยใช้ราคาซื้อขายในตลาด

และจ่ายค่าเวนคืนในอัตราที่เป็นธรรม 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 8 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ  

(การสัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

หากแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแล้วเหลือพื้นที่บางส่วน จะมี

มาตรการชดเชยเยียวยาอย่างไร 
ในกรณีที่ดินถูกเวนคืนแล้วเหลือพื้นที่บางส่วนซึ่งไม่

สามารถประกอบอาชีพหรืออยู่อาศัยในพื้นที่ดังกล่าวได ้

เจ้าของสามารถร้องขอให้กรมทางหลวงเวนคืนพื้นที่

ดังกล่าวท้ังแปลงได้ และในกรณีที่ไม่เข้าเกณฑ์การร้อง

ขอให้เวนคืนทั้งแปลงได้ กรมทางหลวงจะมีค่าชดเชย

จากแปลงท่ีดินเสียรูปเพิ่มให้ 

 ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
ปัจจุบันในพื้นที่อ าเภอควนเนียงมีปัญหาน้ าท่วมขัง จึงขอให้

โครงการลงพื้นที่หารือกับหน่วยงานในท้องถิ่นและผู้น าชุมชน เพื่อ

ออกแบบระบบระบายน้ าให้มีความเหมาะสม 

ในการศึกษาและออกแบบโครงการ จะท าการศึกษา

และวิ เคราะห์ด้ านอุทกวิทยา โดยพิจารณาการ

ออกแบบระบบระบายน้ าตามมาตรฐานของกรมทาง

หลวงให้สอดคล้องกับพื้นที่รับน้ าและลักษณะภูมิ

ประเทศในปัจจุบัน ตลอดจนพิจารณาข้อมูลปัญหาน้ า

ท่วมซ้ าซากในพื้นที่ประกอบด้วย พร้อมทั้งจะร่วม

ปรึกษาหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้น าชุมชน 

เพื่ อ ให้การออกแบบระบบระบายน้ า โครงการ

สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ สามารถระบายน้ าในแนว

เส้นทางโครงการได้ดียิ่งขึ้น นอกจากนี้ ในการศึกษา

และจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(EIA) จะมีการศึกษาผลกระทบด้านการควบคุมน้ าท่วม

และการระบายน้ า โดยพิจารณาข้อมูลการระบายน้ า

ของพื้นที่ในปัจจุบัน และข้อมูลการออกแบบระบบ

ระบายน้ าของโครงการ เพื่อประเมินผลกระทบและ

ก าหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีเหมาะสมต่อไป 

ในแนวเส้นทางโครงการมีพื้นที่น้ าท่วมซ้ าซากอยู่หลายแห่ง เช่น 

บริเวณคลองแห ดังนั้น จึงขอให้ออกแบบระบบระบายน้ าในแนว

เส้นทางโครงการ เพื่อให้สามารถระบายน้ าไปลงทะเลสาบได้อย่าง

รวดเร็ว และน้ าไม่ท่วมขังถนน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

ตารางท่ี 7 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ  

(การสัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

 ด้านสิ่งแวดล้อม 
ในกรณีที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพ้ืนท่ีสุสานอิสลาม (กุโบร์) 

มัสยิด รวมทั้งแหล่งโบราณที่ส าคัญในพื้นที่ เช่น วัดคูเต่า วัดดอน 

ซึ่งเป็นจุดศูนย์รวมทางจิตใจของประชาชนในพื้นที่  ขอให้

โครงการศึกษาออกแบบโครงการในช่วงที่ตัดผ่านพื้นที่ดังกล่าว

ให้เหมาะสม 

ปัจจุบันในขั้นตอนการออกแบบแนวเส้นทางโครงการ

นั้น โครงการได้พิจารณาปรับแนวเส้นทางโครงการ

ไม่ให้มีผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว เช่น มัสยิด กุโบร์ 

วัด สถานพยาบาล สถานศึกษา หรือพื้นที่ชุมชน อีกท้ัง

โครงการได้บรรจุเรื่องผลกระทบต่อโบราณสถานและ

สถานที่ที่ชุมชนเคารพนับถือไว้เป็นประเด็นส าคัญที่

ต้ อ งศึ กษา ในรายงานการประ เมิ นผลกระทบ

สิ่ งแวดล้อมแล้ว อย่างไรก็ ตาม โครงการจะน า

ข้อคิดเห็นดังกล่าวไปพิจารณาเพิ่มเติมเพื่อให้การศึกษา

โครงการมีความครบถ้วนสมบูรณ์มากยิ่งข้ึนต่อไป 

 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

ขอทราบการด าเนินงานในข้ันตอนต่อไป 

 

ที่ปรึกษารวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับ

จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้ง

ที่ 1 เสนอต่อกรมทางหลวง และจะน าข้อคิดเห็นที่

ได้รับไปประกอบการศึกษาเพิ่มเติมทางด้านวิศวกรรม 

ด้านการจราจร และจัดท ารายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และจะน าสรุปผลการประชุม

ฯ เผยแพร่ให้ประชาชนในพื้นที่รับทราบต่อไป และ

โครงการจะมีการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นครั้ง

ต่อไป โดยคาดว่าจะด าเนินการในช่วงเดือนธันวาคม 

พ.ศ. 2564 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

12. การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

 12.1 งานคาดการณ์ด้านจราจรในอนาคต 
รวบรวมข้อมูลที่จ าเป็นในการสร้างแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง  เพ่ือจ าลอง

พฤติกรรมการเดินทางและคาดการณ์ปริมาณจราจรภายในโครงข่ายทางหลวงบริเวณพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือน ามาใช้
ในการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม 
 12.2 งานส ารวจแนวทางและระดับ 
  จัดเตรียมแผนที่ และภาพถ่ายดาวเทียม และจัดท าภาพถ่ายทางอากาศด้วยอากาศยาน 
ไร้คนขับ (Drone) ส าหรับงานวิศวกรรม และส ารวจอุปสรรคและสิ่งกีดขวางตามแนวสายทาง ( Photo 
Identification) รวมถึงส ารวจโครงสร้างอาคารระบายน้ าเดิม 
 12.3 งานตรวจสอบดินและวัสดุ 
  ส ารวจตรวจสอบสภาพพ้ืนผิวดินและสภาพใต้พ้ืนผิวดิน ที่จ าเป็นส าหรับการออกแบบ
รายละเอียดของทางหลวงและโครงสร้างต่างๆ ศึกษาการทรุดตัวของคันทางที่จะเกิดขึ้น เสนอแนะวิธีการ
ออกแบบและก่อสร้างที่เหมาะสม  

12.4 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
ท าการศึกษาทบทวนแนวเส้นทางปัจจุบันเพ่ือให้ทราบถึงปัญหาและอุปสรรคต่างๆ รวมถึ ง

ผลกระทบตามแนวเส้นทางปัจจุบันให้ชัดเจน และด าเนินการจัดท ารูปแบบเบื้องต้นของทางหลวงโครงการและ
รูปแบบโครงสร้าง เพ่ือน าไปคัดเลือกรูปแบบทางหลวงโครงการให้แล้วเสร็จ 

12.5 งานออกแบบรายละเอียดทางแยก ทางลอด และระบบอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง 
  ศึกษาหลักการในการออกแบบ เพ่ือให้ครอบคลุมในส่วนของมาตรฐานการออกแบบ 
และการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน โดยจะศึกษาทั้งมาตรฐานที่ใช้ภายในประเทศ และมาตรฐานสากลที่เป็นที่ยอมรับ
ของกรมทางหลวง  

12.6 งานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม 
  รวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานและสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่ศึกษา (ข้อมูลทุติยภูมิ )  เ พ่ิมเติม 
เพ่ือปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบันมากที่สุด และจะด าเนินการส ารวจและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ในภาคสนาม  

12.7 งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  ด าเนินการสรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 พร้อมทั้งเผยแพร่ผลการประชุมกลุ่มย่อยผ่าน
เว็บไซต์โครงการ ติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพ้ืนที่ และด าเนินการจัดสัมมนา
รับฟังความคิดเห็นต่อการปรับปรุงแนวเส้นทางและรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมของโครงการ (การ
ประชุมใหญ่ครั้งที่ 2) ต่อไป 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (ครั้งท่ี 1) 

13. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 
 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
ชั้น 5 อาคารเฉลียว วัชรพุกก์ ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท เขตราขเทวี 
กรุงเทพมหานคร 10400 
หมายเลขติดต่อ : 0 2354 1036 

 
บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
1473/4 อาคารโชติจินดา ซ.พัฒนาการ 31/1 ถ.พัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร 10250 
หมายเลขติดต่อ : 02 318 7235 

 
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 81 ซอยอุดมสุข 41 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 
10260 
หมายเลขติดต่อ : 02 763 2828 

 
บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ากัด 
428/139-140 เดอะรีเจ้นท์ สตรีท ลอนดอน ถนนพระยาสุเรนทร์ แขวงบางชัน  
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510 
หมายเลขติดต่อ : 02 375 5422 

 
ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม 
www.western-bypasshatyai.com 
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