
กรมทางหลวง

บร�ษัทที่ปร�กษาบร�ษัทที่ปร�กษา ผู�ประสานงานโครงการผู�ประสานงานโครงการ
บร�ษัท โชติจ�นดา คอนซัลแตนท� จำกัด 
1473/4 อาคารโชติจ�นดา ซอยพัฒนาการ 31/1
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง
กรุงเทพมหานคร 10250
หมายเลขติดต�อ : 0 2318 7235

บร�ษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต�
แอนด� เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จำกัด
เลขที่ 81 ซอยอ�ดมสุข 41 ถนนสุข�มว�ท แขวงบางจาก
เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260
หมายเลขติดต�อ : 0 2763 2828
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ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน เขตคลองสามวา
กรุงเทพมหานคร 10510
หมายเลขติดต�อ : 0 2375 5422

ด�านว�ศวกรรม
นายเกศแก�วเง�น มหาคชเสนีย�ชัย
หมายเลขติดต�อ : 0 2318 7235 ต�อ 432

ด�านสิ�งแวดล�อม
นายมงคล มิรัตนไพร
หมายเลขติดต�อ : 0 2763 2828 ต�อ 4097

ด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน
นายคมน� พ�สิษชญากุล
หมายเลขติดต�อ : 08 2452 6018

ด�านว�ศวกรรม
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หมายเลขติดต�อ : 08 2452 6018
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เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่
เมษายน 2565

กรมทางหลวงกระทรวงคมนาคม

โครงการสำรวจและออกแบบ

ทางหลวง 4 ช�องจราจร

ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ�
(ด�านตะวันตก)

�



	 อ�ำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา เป็นเมืองใหญ่ที่มีอัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจากมีการค้า การลงทุน 

และการท่องเที่ยว ที่มีแนวโน้มมากขึ้นทุกปี จึงส่งผลให้มีความต้องการเดินทางในโครงข่ายทางหลวงและถนนในเขตเมือง

หาดใหญ่สูงมากยิ่งขึ้น จึงต้องเตรียมความพร้อมด้านโครงข่ายถนนเพื่อรองรับปัญหาการจราจรและขนส่งสินค้าในอนาคต 

	 กรมทางหลวง ในฐานะผูม้บีทบาทในการด�ำเนินการกอ่สร้างและบรูณะทางหลวงทัว่ประเทศ เพือ่อ�ำนวยความสะดวก
ในการเดินทาง เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งโลจิสติกส์ เพื่อเป็นการสนับสนุนแผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ด้านการสร้างความ

สามารถในการแข่งขันของประเทศ สอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) 

ด้านการพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจสิติกส์ และเป็นไปตามยุทธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคม

ขนส่งของไทย (พ.ศ. 2558-2565) จงึมแีนวคิดในการก่อสร้างทางเลีย่งเมืองหาดใหญ่ เพือ่ให้เกดิเป็นโครงข่ายถนนวงแหวน

รอบเมอืงหาดใหญ่ เป็นทางเลอืกส�ำหรบัผูเ้ดนิทางระยะไกลท่ีไม่จ�ำเป็นต้องผ่านเขตตวัเมอืงใหญ่ใช้เป็นทางเลีย่งเมอืง ท�ำให้

เกดิความสะดวกรวดเรว็ ในการเดนิทางและขนส่งสนิค้าและลดปัญหาการจราจรตดิขดัในเขตเมืองหาดใหญ่ ซ่ึงการตรวจสอบ 

พืน้ท่ีโครงการเบ้ืองต้นพบว่า แนวเส้นทางของโครงการผ่านพืน้ท่ีอ่อนไหวทางด้านสิง่แวดล้อม จงึได้ท�ำการศกึษาผลกระทบ 

สิง่แวดล้อมเพือ่จดัท�ำรายงานประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม 

เรื่องการก�ำหนดประเภทและขนาดโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ ให้เป็นไป

ตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ. ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561 และ

สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น เพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบ

ต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด

	 กรมทางหลวง จงึได้ว่าจ้างท่ีปรกึษา ประกอบด้วย บริษัท โชติจินดา คอนซลัแตนท์ จ�ำกัด บริษัท ยไูนเตด็  แอนนาลิสต์ 
แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด และ บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ�ำกัด ให้ด�ำเนินโครงการส�ำรวจ
และออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เพื่อด�ำเนินการส�ำรวจและออกแบบโครงการ 

ตลอดจนศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้สอดคล้องกับโครงการตามประกาศกระทรวงธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

	 จากการทบทวนความเหมาะสมของแนวเส้นทางและรปูแบบของโครงการ รวมถงึการส�ำรวจสภาพปัจจบัุนของโครงการ

และข้อจ�ำกัดด้านสิ่งแวดล้อม สามารถก�ำหนดจุดต้นทาง-ปลายทางของโครงการ เพื่อให้เกิดโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองท่ีมี

ลักษณะเป็นวงแหวนไปบรรจบกับโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) ที่ได้รับการออกแบบไว้แล้วเมื่อปี 2557 

โดยได้ก�ำหนดให้มีจุดเริ่มต้นบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 ที่ กม. 8+850 ในเขตพื้นที่บ้านควน และมีจุดสิ้นสุด

บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 ที่ กม. 11+635.236 ในเขตพื้นที่บ้านหนองทราย ระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร 

โดยพืน้ท่ีศกึษาในระยะ 500 เมตร จากกึง่กลางแนวเส้นทางโครงการครอบคลมุ พืน้ท่ี 28 หมู่บ้าน/ชุมชน 8 ต�ำบล 3 อ�ำเภอ 

1 จังหวัด

เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา

เพื่อพัฒนาโครงการให้มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

เพื่อส่งเสริมและเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการด�ำเนินโครงการ เสริมสร้างสัมพันธ์อันดีแก่ชุมชน 

และทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง

	 •	 บรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดในตัวเมืองหาดใหญ่
	 •	 เพิ่มทางเลือกในการเดินทางและขนส่งสินค้า ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
	 •	 เพิ่มโครงข่ายทางถนน ส่งเสริมเศรษฐกิจ และสนับสนุนการท่องเที่ยวในภาคใต้
	 •	 เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง ลดปริมาณความหนาแน่นของการจราจร ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ

ความเป็นมาของโครงการ พื้นที่ศึกษาของโครงการ

วัตถุประสงค์ของโครงการ

ประโยชนท์ี่คาดว่าจะได้รับ
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ท�าอากาศยานนานาชาติ
หาดใหญ�

ต.หาดใหญ�

จ�ดเร��มต�นโครงการ
ที่ กม. 0+000

จ�ดสิ�นสุดโครงการ
ที่ กม. 35+400.00

จ.สงขลา

ที่ตั้งโครงการ

แนวเส�นทางโครงการ
จ�ดตัดทางแยกต�างระดับ และสะพานข�ามแยก

สัญลักษณ�
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รูปแบบทางแยกต่างระดับ

รูปแบบถนนของโครงการ
เพื่อประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่ง

	 จากการศึกษาวิเคราะห์แนวคิด หลักเกณฑ์ และปัจจัยในการพิจารณารูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับ สามารถ

ก�ำหนดรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสม เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทาง และรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้น

ในอนาคต ได้ดังนี้

เพิ่มความคล่องตัวทุกทิศทาง

ไปส
นาม

บิน

ไปพัทลุง

ไป อ.สะเดา

ไป อ
.หาด

ใหญ
่

สะพานยกระดับที่ 2

ทล.
413

5

ทล.
413

5

ไปพัทลุง ไปสนามบิน

ไป อ.
หาดใหญ่ไปสงขลา

สะพานยกระดับที่ 2

ทล.4
287

ทล.4
287

ไปส
นาม

บิน

ไปพัทลุง

ไป อ.หาดใหญ่

ไปส
งขล

า

สะพานยกระดับที่ 2
ทางลอด

ทล.4

ทล.4

ไปพ
ัทลุง

ไปสงขลา

ไป อ.หาดใหญ่

ไป 
อ.สะ

เดา

สะพานยกระดับที่ 2

ทล.414

ทล.414

ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ)

ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4

ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287

ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ)

รูปตัดทางราบ เขตทาง 60 เมตร รูปตัดทางเนิน เขตทาง 60 เมตร รูปตัดทางเขา เขตทาง 60-80 เมตร

รูปแบบทั่วไปของถนนโครงการ

	 ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เป็นส่วนหนึ่งของทางหลวง ท่ีช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่ง 
รองรับปริมาณการจราจรที่ไม่ต้องการผ่านเมือง รวมถึงรองรับปริมาณจราจรท้องถิ่นที่ใช้ในการเข้า-ออกของชุมชน โดยมี
การออกแบบถนนของโครงการเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง มีเขตทางกว้างโดยทั่วไป 60-80 เมตร 
เนื่องจากมีสภาพพื้นท่ีตัดผ่านพื้นท่ีลุ่ม โดยเกาะกลางแบบร่องจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน�้ำให้สะดวกย่ิงข้ึน 
ส่วนช่วงบริเวณทางแยกและบริเวณล�ำน�้ำ จะมีเขตทางมากกว่าช่วงปกติ เพื่อให้มีพื้นท่ีเพียงพอกับลักษณะถนนทางแยก 
และระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย

	 ก�ำหนดรปูแบบเป็นสะพานยกระดบัในแนวทางเลีย่งเมอืง 

หาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เพื่อรองรับการจราจรทิศทางตรง

จากพทัลงุ-อ.สะเดา ขนาด 4 ช่องจราจร ไป-กลบั และระดบั

พื้นดิน ออกแบบเป็นทางแยกติดสัญญาณไฟจราจร

	 ก�ำหนดรปูแบบเป็นสะพานยกระดบัในแนวทางเลีย่งเมือง 

หาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เพื่อรองรับการจราจรทิศทางตรง

จากพทัลงุ-อ.สะเดา ขนาด 4 ช่องจราจร ไป-กลบั มสีะพาน

วน (Directional Ramp) ส�ำหรบัทิศทางจากสงขลาเลีย้วขวา 

ไปพทัลงุ ส่วนทิศทางจาก อ.หาดใหญ่ เลีย้วขวาไป อ.สะเดา 

เบี่ยงซ้ายและลอดใต้ทางเลี่ยงเมืองแล้วข้ึนสะพานข้าม 

ทล. 414 ส่วนทิศทางจากพัทลุงเพื่อเดินทางไป อ.หาดใหญ่ 

และทิศทางจาก อ.สะเดา  เพื่อเดินทางไปสงขลา  ใช้ช่อง 

ทางเลีย้ว (Loop Ramp) ส�ำหรบัการจราจรในทิศทางเลีย้วซ้าย  

ออกแบบเป็นถนนระดับพื้นราบเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด 

การจราจรทุกทิศทางผ่านทางแยกโดยไม่ติดสัญญาณไฟ

จราจร

	 ก�ำหนดรปูแบบเป็นสะพานยกระดบัในแนวทางเลีย่งเมือง 

หาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เพื่อรองรับการจราจรทิศทางตรง

จากสนามบิน-สงขลา ขนาด 4 ช่องจราจร ไป-กลับ และ

ระดับพื้นดิน ออกแบบเป็นทางแยกติดสัญญาณไฟจราจร

	 ก�ำหนดรูปแบบเป็นสะพานบนทางหลวงหมายเลข 4 

เพ่ือรองรบัการเดนิทางจากพัทลงุ-อ.หาดใหญ่ และออกแบบ

เป็นทางลอดตามแนวทางเลีย่งเมอืงหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก)  

เพื่อรองรับการจราจรทิศทางจากสนามบิน-สงขลา  และ

ออกแบบช่องวงเลีย้วขวา (Loop Ramp) ส�ำหรบัรถเลีย้วขวา 

ในแต่ละทิศทาง ส�ำหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้าย 

ออกแบบเป็นถนนระดับพื้นราบเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด  

การจราจรทุกทิศทางผ่านทางแยกโดยไม่ตดิสญัญาณไฟจราจร
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ออกแบบทางลอดและจุดกลับรถ
เพิ่มความสะดวก รวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง 

	 ถนนโครงการเป็นทางหลวงแนวใหม่ท่ีส่วนใหญ่จะตดัผ่านโครงข่ายถนนท้องถิน่และพืน้ท่ีชมุชน จงึมคีวามจ�ำเป็นจะต้อง

ออกแบบการเช่ือมต่อระหว่างโครงข่ายถนนท้องถิ่นเดิมให้ชุมชนสามารถเดินทางสัญจรท้ังสองฝั่งโดยสะดวก ด้วยการใช ้

การกลับรถใต้สะพาน ซ่ึงแนวคิดได้ก�ำหนดถนนโครงการไม่มีจุดกลับรถบนเกาะกลาง เพื่อให้เกิดความปลอดภัยและ 

ลดอุบัติเหตุบนทางสายหลัก ทางลอดเชื่อมโครงข่ายจะต้องมีความเหมาะสมเพื่อให้รถที่มีขนาดเล็กที่มีความสูงไม่เกินกว่า 

2.40-3.00 เมตร สามารถลอดไปมาได้ ด้วยการออกแบบในลักษณะที่มีทางขนานแยกออกไปและลดระดับลงสู่ถนนท้องถิ่น

เพือ่ลอดและกลบัรถได้โดยสะดวก ส่วนรถบรรทุกท่ีมีความสงู 3.00-5.50 เมตร สามารถไปใช้จดุกลบัรถใต้สะพานข้ามคลอง

และสะพานข้ามทางแยก เพื่ออ�ำนวยความสะดวกในการขนส่ง และเชื่อมต่อโครงข่ายถนนในทุกทิศทาง

แนวเส�นทางโครงการ
จ�ดตัดทางแยกต�างระดับ และสะพานข�ามแยก
จ�ดกลับรถ (2.50-4.00 เมตร)
จ�ดกลับรถ (5.50 เมตร)

สัญลักษณ�

กม. 13+088 สะพานข้ามถนน อบจ. 2103
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร

กม. 18+072 ทางแยกทางต่างระดับ ทล. 4
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 28+930 สะพานข้ามคลอง ร.1
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 22+134 สะพานข้ามถนน สข. 4051
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 21+136 สะพานข้ามถนนท้องถิ่น
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร

กม. 23+870 สะพานข้ามทางรถไฟ
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 30+900 สะพานข้ามคลองอู่ตะเภา
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 25+812 สะพานข้ามคลองบางกล�่ำ
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 29+663 สะพานข้ามถนนท้องถิ่นบ้านยวนยาง
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 1+308 สะพานข้ามถนนซอยประชาร่วมใจ
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร

กม. 0+000 สะพานข้าม ทล. 4135
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 4+868 สะพานข้ามถนนศรีรัตนะ
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.20 เมตร

กม. 3+003 สะพานข้ามคลองสอ
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 4.50 เมตร

กม. 5+907 สะพานข้าม ทล. 4287
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 9+437 สะพานข้ามมอเตอร์เวย์
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร

กม. 11+294 สะพานข้ามถนนเข้านิคมฯ 
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 2.50 เมตร

กม. 17+285 สะพานข้ามที่กักน�้ำบ้านยางงาม
ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร
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มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ

	 จากการศกึษาและวเิคราะห์ปัจจยัสิง่แวดล้อมท้ัง 4 ด้าน ได้แก่ ทรพัยากรสิง่แวดล้อมทางกายภาพ ทรพัยากรสิง่แวดล้อม
ทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ในพ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ แต่ส�ำหรับด้านแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี จะศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ จากการทบทวนและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมในประเด็นท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 
เนื่องจากรายละเอียดโครงการท่ีเปลี่ยนแปลง หรือจากสภาพแวดล้อมท่ีเปลี่ยนแปลง หรือเป็นประเด็นข้อคิดเห็น 
ข้อห่วงกังวลของประชาชนในพื้นท่ี ท้ังผลกระทบทางบวกและทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางอ้อม รวมถึงระดับ 
ความรุนแรงของผลกระทบ ครอบคลุมกิจกรรมของโครงการในระยะต่างๆ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และ
ระยะด�ำเนินการ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง
ระยะด�ำเนินการและปรับปรุงรักษา

การเตรียมพื้นที่ตั้งหน่วยงานก่อสร้าง
	 •	การก่อสร้างส�ำนักงานชั่วคราว/บ้านพักคนงาน/ 
	 	 พนักงาน
	 •	การเตรยีมพ้ืนท่ีส�ำหรบัเกบ็วสัดกุ่อสร้าง (Store Yard) 
	 •	การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตส�ำเร็จรูป
	 •	การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุ 
	 	 ก่อสร้าง
	 •	การก่อสร้างถนนช่ัวคราวส�ำหรับงานก่อสร้าง 
	 	 (Access Road)
	 •	การก่อสร้างโรงซ่อมบ�ำรุงเครื่องจักร
	 •	ส�ำรวจแนวเวนคืน ประกาศพระราชกฤษฎีกา 
	 	 เวนคืนท่ีดิน ส�ำรวจพื้นท่ีโดยละเอียดเพ่ือจัดท�ำ 
	 	 บัญชีทรัพย์สิน และประเมินมูลค่าทรัพย์สิน
	 •	ส�ำรวจพืน้ท่ี และด�ำเนนิการรือ้ย้ายระบบสาธารณปูโภค 
	 	 หรือสิ่งกีดขวาง เพื่อเตรียมพื้นที่ในการก่อสร้าง
	 •	ก่อสร้างส�ำนักงานช่ัวคราว (Site Office) เพ่ือ 
	 	 ด�ำเนินการก่อสร้าง คุมงานก่อสร้าง

งานเปิดหน้าดินเตรียมพื้นที่
	 •	การโค่นต้นไม้/ขุดตอ
	 •	การควบคมุป้องกนัผิวหน้าดนิ การบดอัด ปรบัลาดเอียง
	 •	กรณีมีต้นไม้บริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการต้องมี 
	 	 การน�ำออกจากพื้นที่ดังกล่าว

งานดิน
	 •	งานดินขุด/ดินตัด/ดินถม
	 •	งานขนย้ายดินออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
	 •	การขุด/ตดัและถมหน้าดนิ เพือ่ให้ผวิหน้าดนิเรยีบเสมอ 
	 	 ได้ระดับเดียวกัน

งานโครงสร้างยกระดับ
	 •	งานก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก
	 •	การก่อสร้างตอม่อและโครงสร้างส่วนล่าง
	 •	การขนย้ายชิ้นส่วนโครงสร้างออกจากแหล่งวัสดุ
	 •	งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบนของทางยกระดับ
	 •	ก่อสร้างเสาเขม็และฐานรากเพือ่เป็นฐานของโครงสร้าง 
	 	 ยกระดับ

งานผิวทาง
	 •	งานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง
	 •	งานผิวทางลาดยาง/คอนกรีต
	 •	การน�ำวัสดุลูกรังหรือกรวดท่ีได้มาตรฐานของ 
	 	 Gradation และความแข็งแรง ถมลงบนผิวทาง 
	 	 ให้ได้ความหนาตามการออกแบบ แล้วน�ำวสัดหิุนคลกุ 

การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และ
ความปลอดภัย
	 •	งานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร
	 •	งานก่อสร้างระบบไฟฟ้าและแสงสว่างการจัดการ 
	 	 กากของเสีย/น�้ำเสีย บริเวณที่พักคนงาน/พนักงาน
	 •	การก่อสร้างสญัญาณไฟจราจรบนแนวเส้นทาง เช่น  
	 	 ไฟกะพริบบริเวณทางโค้ง ทางแยก หรือขอบทาง

งานระบบระบายน�้ำ
	 •	งานท่อระบายน�้ำ

	 •	ส�ำรวจพ้ืนท่ี และด�ำเนนิการรือ้ย้ายระบบสาธารณปูโภคหรอื 
	 	 สิ่งกีดขวาง เพื่อเตรียมพื้นที่ในการก่อสร้าง

	 •	เปิดพืน้ท่ีสร้างทางเบ่ียงตามแนวทางท่ีก�ำหนดไว้เป็นช่วงสัน้ๆ 
	 	 เฉพาะบริเวณที่มีการก่อสร้าง
	 •	เตรียมทางระบายน�ำ้ช่ัวคราว เพือ่ระบายน�ำ้จากพืน้ท่ีก่อสร้าง 
	 	 โครงการเข้าสู่ระบบระบายน�้ำสาธารณะ

	 •	การปรับพื้นท่ี บดอัดผิวถนนให้เป็นไปตามแผนมาตรฐาน 
	 	 และฉีดน�้ำรดผิวถนนเพื่อให้ดินแน่นก่อนเทผิวถนน

	 •	ดนิส่วนเกนิจากงานดนิขุด/ตดัและถมหน้าดิน/ต้องท�ำการขนย้าย 
	 	 ออกจากพื้นที่

	 •	ก่อสร้างบ้านพักพนกังานรวมถงึบ้านพกัคนงานบรเิวณใกล้เคยีง 
	 	 พื้นที่ก่อสร้างเพื่อความสะดวกในการท�ำงาน
	 •	เตรยีมสถานท่ีเพือ่เกบ็อปุกรณ์การก่อสร้าง เครือ่งมือเครือ่งจกัร 
		  เครื่องยนต์ต่างๆ
	 •	สร้างโรงงานหล่อคอนกรีตส�ำเร็จรูปบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ี 
	 	 ก่อสร้าง เพื่อหล่อคอนกรีตใช้ในกิจกรรมก่อสร้างโครงการ 
	 	 เช่น หล่อตอม่อหรือเทผิวถนน
	 •	การขนส่งเครือ่งจกัร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวสัดกุ่อสร้าง  
	 	 เข้าสูพ่ืน้ท่ีส�ำหรับใช้ในการก่อสร้างโครงการ โดยเครือ่งจกัร 
	 	 ท่ีมีขนาดใหญ่จะใช้รถพ่วงในการขนส่ง ส่วนวสัดอุปุกรณ์ท่ัวไป 
	 	 จะใช้รถบรรทุกในการขนส่ง
	 •	การก่อสร้างถนนช่ัวคราวส�ำหรับงานก่อสร้าง (Access  
	 	 Road)
	 •	สร้างโรงซ่อมบ�ำรุงเคร่ืองจกัร เพือ่ซ่อมเคร่ืองจกัร เครือ่งยนต์ 
	 	 ที่ใช้ในการก่อสร้างโครงการ

การเวนคืนที่ดินเพื่อการเตรียมเขตทาง
	 •	การเวนคืนที่ดิน
	 •	การรือ้ย้ายสิง่ปลกูสร้าง/สาธารณปูการ/สิง่กดีขวาง
	 •	ส�ำรวจแนวเวนคืน ประกาศพระราชกฤษฎีกา 
	 	 เวนคืนท่ีดิน ส�ำรวจพ้ืนท่ีโดยละเอียดเพื่อจัดท�ำ 
	 	 บัญชีทรัพย์สิน และประเมินมูลค่าทรัพย์สิน

การเตรียมทางชั่วคราวและระบบระบายน�้ำ
	 •	งานก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว
	 •	งานก่อสร้างทางระบายน�้ำชั่วคราว
	 •	เตรียมแนวเพื่อท�ำงานเบ่ียงจราจรช่ัวคราวบริเวณ 
	 	 พื้นที่ก่อสร้าง

การด�ำเนินการและบ�ำรุงรักษา
	 •	งานบ�ำรุงรักษาปกติ	

	 •	สร้างตอม่อเพื่อยึดฐานและเสาโครงสร้าง
	 •	ด�ำเนินการขนย้ายช้ินส่วนโครงสร้างยกระดับ เช่น คาน 
	 	 ซ่ึงมีขนาดใหญ่ จากพ้ืนท่ีเกบ็ไปยงัพ้ืนท่ีก่อสร้างต้องอาศยัรถพ่วง 
	 	 ในการขนย้าย
	 •	เชื่อมต่อโครงสร้างทางยกระดับกับถนนสายต่างๆ เพื่อให ้
	 	 การจราจรผ่านได้สะดวก

	 	 หรือ Soil Stabilize ท่ีได้มาตรฐานความเข้มแข็ง และ  
	 	 Gradation มาถมให้ได้ความหนาตามมาตรฐานชั้นทาง
	 •	ด�ำเนินการลาดยางแอสฟัลต์คอนกรีต เพื่อประสาน 
	 	 ให ้ผิวหน้าของถนนยึดเกาะได ้ดี จากนั้นบดอัดเพ่ือ 
	 	 เกลี่ยวัสดุหินย่อยทับปิด

	 •	ติดตั้งระบบไฟฟ้าและแสงสว่างตามแนวเส้นทาง
	 •	การจดัการขยะและน�ำ้เสยีท่ีเกดิขึน้บริเวณส�ำนกังานบ้านพัก 
	 	 พนักงานและบ้านพักคนงาน

	 •	ก่อสร้างท่อระบายน�้ำทั้งสองข้างถนนเพื่อระบายน�้ำ

	 •	การบ�ำรุงรักษาทางหลวงอยู่เป็นประจ�ำ เพ่ือให้ทางอยู่ใน 
	 	 สภาพใช้งานได้ดี เช่น การซ่อมบ�ำรุงระบบสาธารณูปโภค  
	 	 การซ่อมระบบไฟฟ้าแสงสว่าง เป็นต้น และต้องตรวจสอบ 
	 	 ผวิจราจรทุกปี ซ่ึงหากพบว่ามกีารช�ำรดุเสยีหาย จะรีบด�ำเนนิการ 
	 	 ซ่อมแซมโดยเร็ว

8 9



การเข้าพบผู้บริหาร
หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่
การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 1
การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1
การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 2
การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2
การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 3

เอกสารประกอบการประชุม
แผ่นพับประชาสัมพันธ์
บอร์ดนิทรรศการ
วีดิทัศน์ประกอบการสัมมนา

การน�ำเสนอข้อมูลผ่านเว็บไซต์ของโครงการ
การน�ำเสนอข้อมูลผ่านเว็บไซต์
ของส�ำนักนายกรัฐมนตรี
การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อมวลชนท้องถิ่น

การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

การจัดท�ำสื่อประชาสัมพันธ์การจัดการประชุม
การมีส่วนร่วมของประชาชน การประชาสัมพันธ์โครงการ

กลุ่มที่ 1

กลุ่มที่ 2

การมีส่วนร่วมของประชาชน ผลการดำ�เนินงานที่ผ่านมา

	 โครงการส�ำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเล่ียงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวนัตก) ด�ำเนนิงาน 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนมาอย่างต่อเนือ่ง เพือ่รบัฟังความคดิเห็น และประชาสมัพันธ์ เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร สือ่สาร

สร้างความเข้าใจท่ีถูกต้องแก่ประชาชน และสานสัมพันธ์อันดีกับหน่วยงาน องค์กร สาธารณชน และสื่อมวลชน เพื่อให้ 

การด�ำเนินโครงการเป็นไปอย่างราบรื่น เหมาะสม และก่อประโยชน์แก่ประเทศชาติและประชาชนอย่างแท้จริง
วันจันทร์ที่ 14 มีนาคม พ.ศ. 2565

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมแกรนเซาท์เทอร์น ชั้น 2 โรงแรมเซาท์เทอร์น แอร์พอร์ต

อ�ำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา

วันอังคารที่ 15 มีนาคม พ.ศ. 2565 

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมศาลาประชาคม อ�ำเภอบางกล�่ำ จังหวัดสงขลา

	 การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ต่อสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ได้ด�ำเนินกิจกรรม ดังนี้
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กรมทางหลวง

บร�ษัทที่ปร�กษาบร�ษัทที่ปร�กษา ผู�ประสานงานโครงการผู�ประสานงานโครงการ
บร�ษัท โชติจ�นดา คอนซัลแตนท� จำกัด 
1473/4 อาคารโชติจ�นดา ซอยพัฒนาการ 31/1
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง
กรุงเทพมหานคร 10250
หมายเลขติดต�อ : 0 2318 7235

บร�ษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต�
แอนด� เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จำกัด
เลขที่ 81 ซอยอ�ดมสุข 41 ถนนสุข�มว�ท แขวงบางจาก
เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260
หมายเลขติดต�อ : 0 2763 2828

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จำกัด
428/139-140 เดอะร�เจ�นท� สตร�ท ลอนดอน
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน เขตคลองสามวา
กรุงเทพมหานคร 10510
หมายเลขติดต�อ : 0 2375 5422

ด�านว�ศวกรรม
นายเกศแก�วเง�น มหาคชเสนีย�ชัย
หมายเลขติดต�อ : 0 2318 7235 ต�อ 432

ด�านสิ�งแวดล�อม
นายมงคล มิรัตนไพร
หมายเลขติดต�อ : 0 2763 2828 ต�อ 4097

ด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน
นายคมน� พ�สิษชญากุล
หมายเลขติดต�อ : 08 2452 6018

ด�านว�ศวกรรม
นายเกศแก�วเง�น มหาคชเสนีย�ชัย
หมายเลขติดต�อ : 0 2318 7235 ต�อ 432

ด�านสิ�งแวดล�อม
นายมงคล มิรัตนไพร
หมายเลขติดต�อ : 0 2763 2828 ต�อ 4097

ด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน
นายคมน� พ�สิษชญากุล
หมายเลขติดต�อ : 08 2452 6018

www.western-bypasshatyai.comwww.western-bypasshatyai.com

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่
เมษายน 2565

กรมทางหลวงกระทรวงคมนาคม

โครงการสำรวจและออกแบบ

ทางหลวง 4 ช�องจราจร

ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ�
(ด�านตะวันตก)
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