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1 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
1.  ความเป็นมาของโครงการ 
 อ าเภอหาดใหญ่ เป็นอ าเภอหนึ่งในจังหวัดสงขลา ซึ่งเป็นเมืองใหญ่ที่สุดของภาคใต้ตอนล่าง และเป็นเมืองที่มี
อัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจากมีการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว ที่มีแนวโน้มมากขึ้นทุกปี 
ส่งผลให้มีความต้องการเดินทางในโครงข่ายทางหลวงและถนนในเขตเมืองหาดใหญ่สูงมากยิ่งขึ้น จึงต้องเตรียมความ
พร้อมด้านโครงข่ายถนนเพ่ือรองรับปัญหาการจราจรและขนส่งสินค้าในอนาคต โดยมีแนวคิดในการก่อสร้างทางเลี่ยง
เมืองหาดใหญ่ เพ่ือให้เกิดเป็นโครงข่ายถนนวงแหวนรอบเมืองหาดใหญ่ เป็นทางเลือกส าหรับผู้เดินทางระยะไกลที่ไม่
จ าเป็นต้องผ่านเขตตัวเมืองใหญ่ใช้เป็นทางเลี่ยงเมือง ท าให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว ในการเดินทางและขนส่งสินค้า
และลดปัญหาการจราจรติดขัดในเขตเมืองหาดใหญ่ ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่โครงการพบว่า มีโบราณสถานตั้งอยู่ใน
ระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องการก าหนดประเภทและขนาดโครงการหรือกิจการซึ่ง
ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561 ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น โดย
ด าเนินการ.ทบทวนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีอยู่เดิม ที่ได้จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสม ทางด้าน
เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี 2558 และศึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมให้สอดคล้องกับรายละเอียดการออกแบบของโครงการ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 
 กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด บริษัท ยูไนเต็ด 
แอนนาลิสต์ แอนด์ เอนจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด และ บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ากัด ให้ด าเนินโครงการ
ส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เพ่ือด าเนินการส ารวจและ
ออกแบบทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เป็นแนวใหม่ 4 ช่องจราจร พร้อมทางแยกต่างระดับ โดยให้เหมาะสม
กับสภาพภูมิประเทศ โครงข่ายทางหลวง และปริมาณจราจรในอนาคต พร้อมระบบระบายน้ า สาธารณูปโภคที่
เกี่ยวข้องและส่วนประกอบอ่ืนๆ ที่จ าเป็น เพ่ืออ านวยความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัย ทางด้านการจราจร 
รวมถึงทบทวนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีอยู่เดิม ที่ได้จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสม ทางด้าน
เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี 2558 และศึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมให้สอดคล้องกับรายละเอียดการออกแบบของโครงการ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 
 

 โดยในการประชุมคร้งนี้เป็นรับฟังความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ (การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) มีวัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอรูปแบบรายละเอียดการพัฒนาถนนโครงการ และ
องค์ประกอบทางด้านวิศวกรรม และ (ร่าง) มาตรการ ป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมของโครงการ พร้อม
ทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้แสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบ
รายละเอียดของโครงการให้เกิดความเหมาะสม และสามารถก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   



                          
 

2 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
เพ่ือลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ โดยที่ปรึกษาจะน าความคิดเห็น และข้อเสนอแนะประเด็น
ต่างๆ ที่ได้รับจากผู้เข้าร่วมการประชุมมาพิจารณาประกอบการศึกษาด้านต่างๆ ของโครงการให้มีความสมบูรณ์มาก
ยิ่งขึ้น 

2. วัตถุประสงค ์ 
 2.1 เพ่ือส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่(ด้านตะวันตก) ให้
ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงก าหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ 
และสังคม 
 2.2 เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน รองรับปริมาณการจราจรที่เพ่ิมข้ึน เป็นทางเลือกใน 
การเดินทางให้แก่ประชาชน และเพ่ิมความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งสินค้า ลดปัญหาการจราจรติดขัดใน 
ตัวเมืองหาดใหญ่ 
 2.3 เพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณจราจร และทางแยกรวมถึงโครงข่ายที่
เกี่ยวข้อง และด าเนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้ง
เสนอแนะมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการในการติดตามส ารวจ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
 2.4 เพ่ือเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์
ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่
เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
 โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่  (ด้านตะวันตก) จะก่อให้เกิด
ประโยชน์ในด้านต่างๆ ดังนี้ 
 ด้านการจราจรขนส่ง : ลดปริมาณการจราจรในเขตเมือง ลดค่าใช้จ่ายในการใช้รถยนต์ ลดค่าใช้จ่าย 
ในการใช้เชื้อเพลิง และลดเวลาในการเดินทาง 
 ด้านความปลอดภัย : เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุในการเดินทางบนทาง
หลวงสายหลัก ท าให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถเดินทางได้สะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น มีความปลอดภัยในการเดินทาง  
 
 

 ด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ :  เพ่ิมศักยภาพการแข่งขัน และการพัฒนาที่ยั่ งยืนต่างๆ ของประเทศ 
ช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจและสังคมโดยรวมของภาค สร้างโอกาสทางการค้า การลงทุน การท่องเที่ยวภาคใต้
ตอนล่าง  



                          
 

3 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

4. สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 
 กรอบพ้ืนที่โครงการที่จะก าหนดแนวเส้นทางที่เป็นไปได้เบื้องต้น จะประกอบด้วยพ้ืนที่ส่วนด้านทิศตะวันตก
และทิศเหนือของเมืองหาดใหญ่ โดยที่บางส่วนจะครอบคลุมนิคมอุตสาหกรรมภาคใต้ (ฉลุง) เส้นทางมอเตอร์เวย์
หาดใหญ่-ชายแดนไทย-มาเลเซีย โดยกรอบพ้ืนที่โครงการจะเริ่มจากทางหลวงหมายเลข 4135 ครอบคลุมทางหลวง
หมายเลข 4287 (บ.ม่วงค่อม-บ.วังหรั่ง) และทางหลวงหมายเลข 43 (บ.คอนไทร-บ.แพรกคลุ้ม) ทางรถไฟสายใต้ (บ.
ริมคลอง-บ.คอนเหนือ) บรรจบทางหลวงหมายเลข 414 (บ.หนองทราย)  
 เพ่ือให้เกิดโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองที่เป็นลักษณะวงแหวนและเป็นโครงข่ายต่อเนื่องของทางเลี่ยงเมืองตะวันตก
และตะวันออก จึงก าหนดให้มีจุดต้นทาง-ปลายทางบรรจบกันเป็นโครงข่ายต่อเนื่ อง โดยมีจุดเริ่ มต้น 
ที่บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
4135 ที่  กม.8+850 ในเขตพ้ืนที่บ้ านควน และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริ เวณจุดเริ่ มต้นโครงการส ารวจ 
และออกแบบรายละเอียดทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 ที่ กม.11+635.236 ในเขต
พ้ืนที่บ้านหนองทราย รวมระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร โดยพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการครอบคลุมพื้นที่ 28 หมู่บ้าน/ชุมชน 8 ต าบล 3 อ าเภอ 1 ดังแสดงในรูปท่ี 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

รูปที ่1 พ้ืนที่โครงการ 



                          
 

4 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

 4.1 โครงข่ายถนนบริเวณพื้นที่โครงการ 
  จากการส ารวจพ้ืนที่โครงการ พบว่ามีโครงข่ายทางถนนในปัจจุบัน ทั้งโครงข่ายทางหลวงสายหลัก
และสายรองท่ีส าคัญต่างๆ โดยมีรายละเอียดดังรูปที่ 2 ดังนี้ 

 ทางหลวงหมายเลข 4135 สายทางเข้าสนามบินหาดใหญ่ เป็นทางหลวงที่อยู่ในเขตควบคุมของ
แขวงทางหลวงสงขลาที่ 1 ส านักงานทางหลวงที่ 18 สงขลา เป็นถนน 4 เลน ไม่มีเกาะกลางตลอด
เส้นทาง มีระยะทางเริ่มต้นจากถนนลพบุรีราเมศวร์ที่หลักกิโลเมตรที่ 22+100 โดยสิ้นสุดที่ท่าอากาศ
ยานนานาชาติหาดใหญ่ ระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร 

 ทางหลวงหมายเลข 4287 หรือเรียกว่า ถนนเพชรเกษม เป็นทางหลวงที่อยู่ในเขตควบคุมของแขวง
ทางหลวงสงขลาที่ 1 ส านักงานทางหลวงที่ 18 สงขลา มีจุดเริ่มต้นจากถนน 407 สามแยก  
คอหงส์ อ าเภอเมืองหาดใหญ่ และไปสิ้นสุดที่ทางหลวงหมายเลข 406 แยกท่าชะม่วง อ าเภอรัตภูมิ 
เป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจรตลอดสาย รวมระยะทาง 41.5 กิโลเมตร 

 ทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเพชรเกษม ซึ่งมีระยะทางส่วนใหญ่เป็นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 
สายกรุงเทพมหานคร–จุดผ่านแดนถาวรสะเดา (เขตแดนไทย/มาเลเซีย) เป็นทางหลวงแผ่นดินสาย
ประธานของประเทศไทย ที่มีเส้นทางมุ่งสู่ภาคใต้ของประเทศไทย มีระยะทาง 1,310.554 กิโลเมตร 
นับเป็นทางหลวงหรือถนนสายที่ยาวที่สุดในประเทศไทย ถนนเพชรเกษมมีเส้นทางเริ่มต้นที่สะพาน
เนาวจ าเนียร (ข้ามคลองบางกอกใหญ่) ระหว่างเขตบางกอกใหญ่กับเขตภาษีเจริญ กรุงเทพมหานคร 
สิ้นสุดที่จุดผ่านแดนถาวรสะเดา อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา บริเวณเขตแดนประเทศไทยกับ
ประเทศมาเลเซีย เชื่อมต่อกับทางด่วนเหนือ-ใต้ สายเหนือ ที่เมืองบูกิตกายูฮีตัม รัฐเกอดะฮ์ ประเทศ
มาเลเซีย บางช่วงของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 เป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงเอเชียสาย 2 และ
ทางหลวงเอเชียสาย 123 

 ทางหลวงหมายเลข 414 มีจุดเริ่มต้นจากห้าแยกน้ ากระจาย อ าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา วิ่ง
ขึ้นลงใต้ไปสิ้นสุดที่ถนนเพชรเกษม (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4) โดยเป็นเส้นทางสายใหม่ที่สร้าง
ขึ้นเพ่ือเลี่ยงเมืองหาดใหญ่แทนถนนกาญจนวณิช (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 407) มีความยาว
ทั้งสิ้น 24.315 กิโลเมตร 

  



                          
 

5 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

5. แนวเส้นทางของโครงการ 
 5.1 จุดเริ่มต้นโครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ 

จากการพิจารณาจุดต้นทาง-ปลายทางของโครงการนี้ เพ่ือให้เกิดโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองที่เป็น
ลักษณะวงแหวนและเป็นโครงข่ายต่อเนื่องของทางเลี่ยงเมืองตะวันตกและตะวันออก ควรที่จะมีจุดต้นทาง-ปลายทาง
บรรจบกันเป็นโครงข่ายต่อเนื่อง หากเป็นลักษณะเยื้องกันจะท าให้เกิดผลกระทบต่อความจุของทางหลวงสายหลักใน
บริเวณจุดบรรจบและเป็นปัญหาในอนาคตเมื่อปริมาณจราจรมากขึ้นเกินกว่าความจุของทางหลวงสายหลัก ดังนั้น จึง
ได้ก าหนดจุดต้นทาง-ปลายทาง ดังแสดงรูปที่ 3 
 

 
 
 
 
 
  

รูปที่ 2 โครงข่ายทางถนนในปัจจบุัน 



                          
 

6 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

 
 
 
  

รูปที่ 3 จุดเร่ิมต้นโครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ 



                          
 

7 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

1) จุดเริ่มต้นโครงการ 
จะเป็นจุดสิ้นสุดโครงการส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ บริเวณจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 4135 ที่ กม.8+850 ในเขตพ้ืนที่บ้านควน ดังแสดงในรูปที่ 4 

 
 

2) จุดสิ้นสุดโครงการ 
จะเป็นจุดเริ่มต้นโครงการส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ บริเวณจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 414 ที่ กม.11+635.236 ในเขตพ้ืนที่บ้านหนองทราย ดังแสดงในรูปที่ 5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

รูปที่ 5 สภาพพ้ืนที่บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 

รูปที่ 4 สภาพพ้ืนที่บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ 



                          
 

8 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

6. รูปแบบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
6.1  รปูแบบทั่วไปของถนนโครงการ 
ถนนโครงการระยะทางทั้งหมด 35.49 กิโลเมตร ออกแบบเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร (ไป 2 กลับ 2) ผิวทาง

แอสฟัลต์คอนกรีต (Asphaltic Concrete) เขตทางกว้าง 60-80 เมตร ออกแบบเบื้องต้นไว้ดังนี้   
1) รูปตัดทั่วไป (Normal section) เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร  

ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร เกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median) กว้าง 12.00 
เมตร เขตทางกว้าง 60 เมตร 

2) บริเวณทางต่างระดับ (Overpass Bridge) สะพานขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางคู่ขนาน โดยสะพานมีความ
กว้างผิวการจราจรช่องละ 4.00 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ส่วนทางคู่ขนานข้างละ 
3 ช่องจราจร มีความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 3.50 เมตร
เขตทางกว้าง 60 เมตร 

3) Combine section ขนาดข้างละ 3 ช่องจราจร มีความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านใน
กว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 3.50 เมตร เกาะกลางแบบร่องกว้าง 12.00 เมตร เขตทางกว้าง 60 เมตร 

4) Frontage section ถนนหลักขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านใน
กว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร เกาะกลางแบบร่องกว้าง 12.00 เมตร มีทางแยกสองข้างข้างละ 2 ช่องจราจร 
มีความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 3.50 เมตร รวมเขตทาง
กว้าง 80 เมตร 

5) High Embankment section ถนนขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร  
ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร เกาะกลางแบบร่องกว้าง 12.00 เมตร มีผนังกันตก 
(Concrete Barrier) ทั้งสองด้าน เขตทางกว้าง 60 เมตร 

6) Deep Cut section ถนนขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 
1.50 เมตร และด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร เกาะกลางแบบร่องกว้าง 12.00 เมตร มีร่องคอนกรีตรับน้ า (Concrete 
Interceptor) บริเวณลาดดินตัด และร่องรับน้ าด้านล่าง (Sub drain) เขตทางกว้างไม่เกิน 85 เมตร รูปตัดตามขวางแนวถนน
ของโครงการ (Cross section) แสดงในรูปที่ 6 ถึง รูปที่ 11   



                          
 

9 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 7 ภาพจ าลองภาพทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง เขตทาง 60 เมตร 

รูปที่ 8 รูปตัดที่ 1 กรณีทั่วไป (ทางเนิน) 

รูปที่ 6 รูปตัดที่ 1 กรณีทั่วไป (ทางราบ) 

รูปที่ 9-2 ภาพจ าลองภาพทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง เขตทาง 60 เมตร 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   



                          
 

10 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 10 รูปตัดที่ 1 กรณีทั่วไป (ทางเขา) 

รูปที่ 9 รูปตัดที่ 2 กรณีทั่วไป (ทางเนิน) 

รูปที่ 11 รูปตัดที่ 2 กรณีทั่วไป (ทางเขา) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
. 
  



                          
 

11 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
6.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับ 
 จากการศึกษาวิเคราะห์แนวคิด หลักเกณฑ์ และปัจจัยในการพิจารณารูปแบบทางเลือกทางแยกต่าง

ระดับ สามารถก าหนดจุดตัดทางหลวงและรูปแบบทางแยกต่างระดับที่ เหมาะสมดังแสดงในรูปที่ 12 เพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการเดินทาง และรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต ไดด้ังนี้ 
  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 
  3) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 
  4) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
  

รูปที่ 12 แนวเส้นทางโครงการและจุดตัดทางหลวง 



                          
 

12 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

6.2.1 ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
  ทางแยกต่างระดับบริเวณนี้เป็นจุดเริ่มต้นโครงการ  ทางแยกจุดตัดนี้จะเป็นจุดต่อเชื่อมกับทางหลวง
หมายเลข 4135 ที่จุดเริ่มต้นโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง ซึ่งปริมาณจราจรรถทางตรงที่มุ่งไปยังทิศตะวันออกเฉียงใต้และ
ตะวันตกเฉียงเหนือจะมีจ านวนมาก ตามวัตถุประสงค์ของทางเลี่ยงเมือง ซึ่งจะเป็นปริมาณหลัก โดยมีปริมาณรถเลี้ยว
เข้าขวาค่อนข้างน้อย 

ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบสะพานบนทางหลวงหมายเลข 4135 ขนาด 4 
ช่องจราจร ไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 700 เมตร ทิศทางจากอ าเภอสะเดาไปจังหวัดพัทลุง ระดับ 
พ้ืนดินมีการก่อสร้างทางแยกคู่กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ท าให้รถทางตรงในทิศทางนี้
สามารถเดินทางได้สะดวก และมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางในทิศทางอ่ืน ดัง
แสดงในรูปที่ 13 

 
 
 
 
 
 

   
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

รูปที่ 13 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 (จุดเร่ิมต้นโครงการ)  



                          
 

13 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 14 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287  

 

 6.2.2 ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4287 
  ทางต่างระดับบริเวณนี้ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4287 ที่เชื่อมโยงไปยังจังหวัดสงขลาสภาพโดยทั่วไป
จะเป็นพื้นที่สวนยางสลับชุมชนกระจัดกระจายตามแนวทางหลวงทั้งสองข้าง โดยแนวถนนโครงการได้ท าการหลบเลี่ยง
พ้ืนที่ และชุมชนที่ส าคัญ ปริมาณจราจรในทิศทางตรงของถนนโครงการและทางหลวงเดิมจะมีปริมาณมาก ส่วนปริมาณ
จราจรเลี้ยวขวาจากทิศใต้มายังทิศตะวันออกจะมีปริมาณค่อนข้างสูงกว่าปริมาณรถเลี้ยวขวาไปยังทิศอ่ืนๆ 

ก าหนดรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ โดยออกแบบเพ่ือรองรับการจราจรในทิศทางทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ ขนาด 4 ช่องจราจรไปกลับ ความยาวของสะพานประมาณ 700 เมตร ระดับพ้ืนดินมีการก่อสร้างทางแยกคู่
กับสัญญาณไฟจราจร เพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ส าหรับทิศทางจราจรบริเวณสะพานข้ามแยกในทิศทางทาง
เลี่ยงเมืองหาดใหญ่ฯ ขนาด 4 ช่องจราจร ท าให้รถทางตรงในทิศทางนี้สามารถเดินทางได้สะดวก และมีการติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยกเพ่ือรองรับการเดินทางในทิศทางอ่ืน ดังแสดงในรูปที่ 14 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   
 
 
 
 
 

 
 

  



                          
 

14 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 15 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4  

 

6.2.3 ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 
  ทางแยกต่างระดับบริเวณนี้จะเป็นจุดบรรจบของถนนโครงการเลี่ยงเมืองกับทางหลวงหมายเลข 4  
ที่ได้มีการขยาย 4 ช่องจราจร เขตทาง 80.00 เมตร ปริมาณจราจรทางหลวงหมายเลข 4 จะมากว่าจราจรไปทางเลี่ยงเมือง 
ส่วนรถเลี้ยวขวาเข้าและออกระหว่าง ทางหลวงหมายเลข 4 และทางเลี่ยงค่อนข้างน้อยมาก ยกเว้นรถเลี้ยวขวาเข้าทาง
เลี่ยงเมืองจากทิศทาง จ.พัทลุง เท่านั้นที่มีปริมาณสูง 

ก าหนดรูปแบบทางแยกเป็นแบบ Cloverleaf with Collector-Distributor Roads กล่าวคือมีการ
ออกแบบช่องทางวิ่งในทิศทางเลี้ยวขวาในลักษณะวน Loop โดยมีการก่อสร้างทางเลี้ยวขวาระดับดินทุกทิศทางใน
ลักษณะวน Loop ขนาด 1 ช่องจราจร ทางหลวงหมายเลข 4 เดิมมีการขยายให้เป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถใน
ทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนในทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการก่อสร้างทางลอด ลอดใต้ทางหลวงหมายเลข 4 
ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯออกเป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับ
การจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนนระดับพ้ืนราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่านตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง 
ทางหลวงหมายเลข 4 ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยก ทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯออกแบบเป็นอุโมงค์ทางลอด ซึ่งจะเห็นได้
ว่าการเดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกในทุกทิศทาง อีกทั้งรถบรรทุกขนาดใหญ่ยังสามารถเข้าใช้เส้นทางได้ ทั้งนี้ผู้ใช้
ทางในทุกทิศทางยังสามารถกลับรถได้โดยการวน Loop 2 รอบ ดังแสดงในรูปที่ 15 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
  



                          
 

15 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 16 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ)  

 

6.2.4 ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 
  ทางแยกต่างระดับบริเวณนี้เป็นจุดสิ้นสุดโครงการ ทางแยกจุดตัดนี้จะเป็นจุดต่อเชื่อมกับทางหลวง
หมายเลข 414 ที่จุดสิ้นสุดโครงการข่ายทางเลี่ยงเมือง ซึ่งปริมาณจราจรรถทางตรงที่มุ่งไปยังทิศตะวันออกเฉียงเหนือและ
ตะวันตกเฉียงใต้มีจ านวนมาก โดยมีปริมาณรถเลี้ยวเข้าขวาค่อนข้างน้อย 
  ก าหนดรูปแบบทางแยกเป็นแบบ Directional Interchange with Semi direct Connection and 
Loops กล่าวคือมีการออกแบบช่องทางวิ่งในทิศทางเลี้ยวขวาในลักษณะวน Loop และ Directional Ramps  
โดยออกแบบเพ่ือรองรับรถเลี้ยวขวาในทุกทิศทาง ทิศทางละ 1 ช่องจราจร มีการขยายทางหลวงหมายเลข 414 เดิมให้
เป็น 8 ช่องจราจร เพื่อรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส่วนในทิศทางทางเลี่ยงเมืองฯ มีการก่อสร้างสะพาน
ข้ามแยกข้ามทางหลวงหมายเลข 414 ในช่วงนี้จะมีการขยายทางเลี่ยงเมืองฯ ออกเป็น 8 ช่องจราจร เพ่ือรองรับรถใน
ทิศทางเลี้ยวขวาและเลี้ยวซ้าย ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายออกแบบเป็นถนนระดับพื้นราบเลี้ยวซ้ายไหลผ่าน
ตลอด ส่วนการจราจรในทิศทางตรง ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 414 การ
เดินทางการเข้าถึงมีความสะดวกในทุกทิศทาง แต่ตามทิศทางเลี้ยวขวาแบบ Directional Ramps อาจมีข้อจ ากัดคือ 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ไม่สามารถเข้าใช้เส้นทางได้ ดังแสดงในรูปที่ 16 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
 
  

  



                          
 

16 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 17 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 0+000 สะพานข้าม ทล.4135 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร 

รูปที่ 18 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 1+308 สะพานข้ามถนนซอยประชาร่วมใจ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 3.50 เมตร 

 

6.3 การออกแบบจุดกลับรถ 
ถนนโครงการเป็นหลวงแนวใหม่ที่ส่วนใหญ่จะตัดผ่านโครงข่ายถนนท้องถิ่นและพ้ืนที่ชุมชน ดังนั้น  

จึงมีความจ าเป็นจะต้องพิจารณาออกแบบการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายถนนท้องถิ่นเดิมที่ถูกตัดขาดให้ชุมชนสามารถ
เดินทางสัญจรทั้งสองฝั่งโดยสะดวกและไม่อ้อมด้วยการใช้การกลับรถบนถนนโครงการ ซึ่งแนวคิดได้ก าหนดถนน
โครงการไม่มีจุดกลับรถบนเกาะกลาง เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนทางสายหลัก โดยการออกแบบ
ทางลอดเชื่อมโครงข่ายจะต้องมีความเหมาะสมเพ่ือให้รถที่มีขนาดเล็กท่ีมีความสูงไม่เกินกว่า 2.40-3.00 เมตร สามารถ
ลอดไปมาได้ การออกแบบในลักษณะที่มีทางขนานแยกออกไปและลดระดับลงสู่ถนนท้องถิ่นเพ่ือลอดและกลับรถได้
โดยสะดวก ส่วนรถบรรทุกที่มีน้ าหนักและความสูงเกินกว่านี้ก็สามารถไปใช้จุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองและสะพาน
ข้ามทางแยกท่ีมีความสูงไม่ต่ ากว่า 5.50 เมตร โดยรูปแบบจุดกลับรถตามแนวโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 17 ถึง 34 

1) กม. 0+000 สะพานข้าม ทล. 4135 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 
 

2) กม. 1+308 สะพานข้ามถนนซอยประชาร่วมใจ ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร 

 
   

  



                          
 

17 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 19 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 3+003 สะพานข้ามคลองสอ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 4.50 เมตร 

2.50 เมตร 

รูปที่ 21 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 5+907 สะพานข้าม ทล. 4287 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร 

6.3.1 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 2.50 เมตร 
เมตร 

รูปที่ 20 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 4+868 สะพานข้ามถนนศรีรัตนะ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 3.20 เมตร

เมตร 

 

3) กม. 3+003 สะพานข้ามคลองสอ ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 4.50 เมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

4) กม. 4+868 สะพานข้ามถนนศรีรัตนะ ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.20 เมตร 

 
 

5) กม. 5+907 สะพานข้าม ทล. 4287 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 

  



                          
 

18 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 22 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 9+437 สะพานข้าม มอเตอร์เวย์ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร 

 

รูปที่ 6.7 รูปแบบจุดกลับรถ กม.11+294 สะพานข้ามถนนเข้านิคมฯ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 2.50 เมตร 

รูปที่ 24 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 13+088 สะพานข้ามถนน อบจ. 2103 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 3.50 เมตร 

รูปที่ 23 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 11+294 สะพานข้ามถนนเข้านิคมฯ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 3.50 เมตร 

 

6) กม. 9+437 สะพานข้าม มอเตอร์เวย์ ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 

7) กม. 11+294 สะพานข้ามถนนเข้านิคมฯ ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร 

 
 

8) กม. 13+088 สะพานข้ามถนน อบจ. 2103 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร 

 
 

  



                          
 

19 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 25 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 17+285 สะพานข้ามที่กกัน้ าบ้านยางงาม ความสูงช่องลอดทางด่ิง 3.50 เมตร 

รูปที่ 26 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 18+072 ทางแยกทางต่างระดับ ทล. 4 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50  

 

9) กม. 17+285 สะพานข้ามท่ีกักน้ าบ้านยางงาม ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร 

 
 

 

10) กม. 18+072 ทางแยกทางต่างระดับ ทล. 4 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 

 
  



                          
 

20 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 28 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 22+134 สะพานข้ามถนน สข. 4051 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50  

รูปที่ 29 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 23+870 สะพานข้ามทางรถไฟ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร 

รูปที่ 27 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 21+136 สะพานข้ามถนนท้องถิน่ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 3.50  

 
11) กม. 21+136 สะพานข้ามถนนท้องถิ่น ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 3.50 เมตร 

 
  

 

12) กม. 22+134 สะพานข้ามถนน สข. 4051 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 

13) กม. 23+870 สะพานข้ามทางรถไฟ ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 
 
 
 



                          
 

21 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 30 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 23+870 สะพานข้ามทางรถไฟ ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 

เมตร5.50 เมตรเมตร5.50 เมตรด่ิง 2.50 เมตร2.50 เมตร2.50 เมตรเมตรเมตร 

6.3.2 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 2.50 เมตร 
เมตร 

รูปที่ 31 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 28+930 สะพานข้ามคลอง ร.1 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร 

 

14) กม. 25+812 สะพานข้ามคลองบางกล่ า ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 
 

15) กม. 28+930 สะพานข้ามคลอง ร.1 ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 
 
  



                          
 

22 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 32 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 28+930 สะพานข้ามคลอง ร.1 ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร  

รูปที่ 33 รูปแบบจุดกลับรถ กม. 30+900 สะพานข้ามคลองอู่ตะเภา ความสูงช่องลอดทางด่ิง 5.50 เมตร 

 

 
16) กม. 29+663 สะพานข้ามถนนท้องถิ่นบ้านยวนยาง ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 

17) กม. 30+900 สะพานข้ามคลองอู่ตะเภา ความสูงช่องลอดทางดิ่ง 5.50 เมตร 

 
 
 

 

 

  



                          
 

23 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

รูปที่ 34 ต าแหน่งจุดกลับรถ  

เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



                          
 

24 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
6.4 รูปแบบโครงสร้างทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดต่างๆ 

6.4.1 รูปแบบโครงสร้างสะพานช่วงยาว  
   ใช้โครงสร้างส่วนบนเป็นชนิดคานคอนกรีตอัดแรงหน้าตัดรูปกล่องหล่อในที่ (Cast in Situ Concrete Box 

Girder) โดยการอัดแรงจะเป็นแบบ Post – Tension การออกแบบจะออกแบบโครงสร้างให้เป็นชนิดต่อเนื่อง (Continuous 
Span) เพื่อความต่อเนื่องและลดจ านวนของรอยต่อ เพื่อการขยายตัวของโครงสร้าง (Expansion Joint) และลาดผิวหน้าทับ
ด้วย Asphaltic Concrete ความยาวช่วงที่มีความเหมาะสมจะอยู่ในช่วงความยาวระหว่าง 35-50 เมตร การก่อสร้างจะใช้
ระบบการก่อสร้างแบบ Advancing Shoring System (ASS.) ซึ่งเป็นวิธีการก่อสร้างทางยกระดับแบบหล่อในที่ Span by 
Span โดย Launcher จะท าหน้าที่รับน้ าหนักจากแบบหล่อและโครงสร้างส่วนบนทั้งหมด (Box-Girder) ในขณะที่ท าการ
ก่อสร้าง และเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะสามารถเคลื่อนตัวไปก่อสร้าง Span ถัดไปได้ โดยไม่ต้องมีการรื้อย้ายแบบหล่อและค้ ายัน
ลงมาที่ระดับพื้นดิน โดยวิธีการดังกล่าวจะมีข้อได้เปรียบจากวิธีการก่อสร้างแบบอ่ืนๆ เช่น การตั้งนั่งร้าน ทั้งนี้เนื่องจากว่ามี
ความคล่องตัวในการเคลื่อนย้าย สะดวกต่อการปรับแนวและระดับงานก่อสร้าง ไม่ต้องมีการรื้อแบบหล่อและค้ ายันมาที่ระดับ
พื้นดิน และ Launcher สามารถเคลื่อนที่ไปในแนวนอนด้วยความสูงของทางยกระดับที่อยู่เหนือพื้นดิน ซึ่งท าให้ไม่มีผลกระทบ
ต่อการจราจรและชุมชนด้านล่าง ดังรูปที่ 35 

 
รูปที่ 35 โครงสร้างสะพานแบบ Box – Girder ก่อสร้างแบบหล่อในที่ ความยาวช่วง 40 เมตร 

  



                          
 

25 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

6.4.2 รูปแบบโครงสร้างสะพานช่วงสั้น  
   ใช้สะพานแผ่นพื้นตัน ชนิดหล่อส าเร็จรูปจากโรงงานโดยการอัดแรงจะเป็นแบบ Post – Tension การ

ออกแบบจะออกแบบโครงสร้างให้เป็นชนิดต่อเนื่อง (Continuous Span) เพื่อความต่อเนื่องและลดจ านวนของรอยต่อ ความยาว
ช่วงที่มีความเหมาะสมจะอยู่ในช่วงความยาวระหว่าง 5-20 เมตร เน่ืองจากตัวแผ่นพื้นตันส าเร็จรูปสามารถเป็นแบบหล่อได้ในตัวเอง ท าให้

มีความรวดเร็วในการก่อสร้างค่อนข้างมาก ไม่ต้องมีการรื้อแบบหล่อและค้ ายันมาที่ระดับพื้นดิน ซึ่งท าให้ไม่มีผลกระทบต่อการจราจร
และชุมชนด้านล่าง ดังรูปที่ 36 

 
 
 
 

 

 

 

 

 
รูปที่ 36 โครงสร้างสะพานช่วงสั้น ช่วงความยาวไม่เกิน 20 เมตร 

 

6.5 งานระบบระบายน้ า 

โครงการได้ออกแบบงานระบบระบายน้ าให้เป็นชนิดท่อเหลี่ยมและท่อกลม รวมทั้งอาคารระบายน้ าข้ามคลองธรรมชาติ 
ให้เหมาะสมกับสภาพการระบายน้ าในพื้นที่ของโครงการตลอดแนวถนนโครงการเพื่อระบายน้ าทั้งสองข้างทางดังรูปที่ 37 ถึง 
รูปที่ 39 

 
 
 
 
 

 
 
  



                          
 

26 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 37 แสดงรูปแบบสะพานเบื้องต้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 38 แสดงรูปแบบท่อเหลี่ยมเบื้องต้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 39 แสดงแบบท่อกลมเบื้องต้น 
 
 การออกแบบอาคารระบายน้ า เมื่อประเมินอัตราการไหลสูงสุดแล้ว น าข้อมูลมาค านวณหน้าตัด ช่องเปิดของอาคาร
ระบายน้ าที่เหมาะสมตามแนวสายทางโดยอาคารระบายน้ าที่ใช้ในโครงการได้แก่ ท่อกลม ท่อเหลี่ยม และสะพานข้ามล าน้ า 
ส่วนอาคารระบายน้ าตลอดแนวเส้นทางแสดงในตารางท่ี 1 
 



                          
 

27 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 
ตารางท่ี 1 ตารางสรุปต าแหน่งอาคารระบายน้ าตามแนวเส้นทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ขนาดพ้ืนท่ี
ปริมาณน้้าท่า

ผิวดิน

พ้ืนท่ีหน้าตัด

ท่อท่ีต้องการ

A Q Ar ต้าแหน่ง ก่อสร้างใหม่/แทนท่ี
(ตร.กม.) (cms.) (ตร.ม.) (กม.) จ้านวน-ขนาด (ม.)

1 น ้ำหลำกผิวดิน 0+988 3-1.8xx1.50

2 1+100 3-1.8xx1.50

3 1+165 3-1.8xx1.50

4 1+225 3-1.8xx1.50
A2 0.112 2.61 1.2 5 น ้ำหลำกผิวดิน 2+050 2-ศก.1.20

6 คลองสอ 3+000 40

7 คลองไมม่ชีื่อ 3+100 40
A4 113.027 166.11 97.7 8 Floodplain 3+517 110

9 คลองต้่ำ 3+625 20
A5 0.268 6.24 3.7 10 น ้ำหลำกผิวดิน 4+312 2-1.80x1.50

11 คลองแร่ 5+000 3-2.70x2.40

12 Floodplain 5+260 3-1.80x1.50

13 5+362 3-1.80x1.50

14 5+492 3-1.80x1.50
A7 149.003 189.22 111.3 15 คลองวำด 5+910 440

16 6+930 2-1.80x1.50

17 7+021 1-1.80x1.50
A9 0.090 2.09 1.2 18 7+410 1-1.80x1.50

19 7+866 3-3.60x3.30
20 8+100 3-3.60x3.30

21 8+338 40

22 8+640 2-1.80x1.50

14.324.343.732A6

A3 17.015 69.1117.50

A10 21.118 199.84 117.55

2.65.820.250A8

ช่ือแหล่งน้้า
อาคารระบายน้้า ก่อสร้างใหม่

A1

หมายเหตุพ้ืนท่ีรับน้้า

2.370 39.70 23.4

ล้าดับท่ี



                          
 

28 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

ขนาดพ้ืนท่ี
ปริมาณน้้าท่า

ผิวดิน

พ้ืนท่ีหน้าตัด

ท่อท่ีต้องการ

A Q Ar ต้าแหน่ง ก่อสร้างใหม่/แทนท่ี

(ตร.กม.) (cms.) (ตร.ม.) (กม.) จ้านวน-ขนาด (ม.)
A11 2.600 48.54 22.1 23 9+614 840

24 10+129 3-3.60x3.30
A12 12.204 156.06 91.8 25 คลองทุ่งล่ืน 10+925 60

26 11+550 60
A13 1.111 22.73 10.3 27 13+033 3-3.60x3.30
A14 0.120 2.79 1.3 28 1-1.80x1.50
A15 0.069 1.61 0.7 29 1-ศก.1.20
A16 0.128 2.98 1.4 30 14+525 1-ศก.1.00

31 14+970 1-1.80x1.50
A17 0.971 22.97 10.4 32 คลองสะบ้ำย้อย 15+575 100
A18 2.291 45.12 20.5 33 17+325 60
A19 0.377 8.77 4.0 34 19+100 3-1.80x1.50
A20 0.094 2.19 1.0 35 19+825 1-1.80x1.50

36 20+700 2-1.80x1.50

37 20+850 2-ศก.1.00
A22 0.199 4.63 2.11 38 21+200 2-1.80x1.50
A23 1.478 29.86 13.57 39 คลองช้ำง 21+700 3-3.00x2.70

40 22+100 1-dia.1.00

41 22+260 3-2.10x1.80
A25 0.125 2.91 1.32 42 22+525 2-dia.1.20
A26 0.069 1.61 0.73 43 22+975 2-dia.1.20
A27 0.102 2.37 1.08 44 23+350 2-dia.1.20

45 คูน ้ำ 24+700 1-1.80x1.50

46 Floodplain 25+115 24
47 คลองบำงกล้่ำ 25+775 680

48 FP 26+350 3-3.60x3.30

49 FP 26+525 3-3.60x3.30
50 คลอง ร.1 26+885 400

51 FP 27+265 3-3.60x3.30

52 FP 27+400 3-3.60x3.30

53 สระน ้ำบ้ำนยวนยำน 27+911 60

54 คูน ้ำข้ำงถนน 28+238 2-1.80x1.50

55 คูน ้ำข้ำงถนน 29+634 84

56 คลองหนองหิน (FP) 30+250 36

57 FP 30+458 3-3.60x3.30

58 คลองอู่ตะเภำ 30+860 430

59 FP 33+828 1660

60 คลอง ร.3 34+718 80

61 FP 34+958 360

หมายเหตุพ้ืนท่ีรับน้้า ล้าดับท่ี ช่ือแหล่งน้้า

อาคารระบายน้้า ก่อสร้างใหม่

5.500.570A24

2.505.490.236A21

12.10

A29 294.792 260.98 153.52

3.973A28 55.38 32.58

A30 644.69 379.22008.233

 

ตารางท่ี 1 ตารางสรุปต าแหน่งอาคารระบายน้ าตามแนวเส้นทาง (ต่อ) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

  

  



                          
 

29 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

6.6 งานออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
การด าเนินงานด้านการออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง โดยการจัดท าข้อก าหนดรายละเอียดและพิจารณาออกแบบ

ระบบวงจรไฟฟ้า และการติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับงานทางของโครงการ ตามหลักวิศวกรรมไฟฟ้าและวิศวกรรมการ
ทาง โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

ระบบไฟฟ้าส่องสว่างผิวถนน 
  ด าเนินการออกแบบโดยเน้นตามมาตรฐาน CIE และกรมทางหลวงเป็นหลัก โดยให้มีความเข้มส่องสว่างเฉลี่ยไม่น้อย

กว่า 25 Lux ความสม่ าเสมอการกระจายแสง 1 : 3 ใช้โคมไฟถนนเป็นเสาเหล็ก ปลายเรียวสูง 10.00 เมตร กิ่งยื่น 2.50 เมตร 
หลอดไฟ HPS 250 Watt ใช้โคมไฟกิ่งคู่ในบริเวณเกาะกลาง ส่วนบริเวณด้านข้างถนนจะเป็นโคมไฟแบบกิ่งเดี่ยว ส าหรับ
บริเวณที่ต้องการให้ลักษณะของเสาไฟฟ้าและโคมไฟฟ้าเป็นรูปแบบสวยงามตามศิลปวัฒนธรรมของจังหวัดระยอง พร้อมทั้ง
ลักษณะของแสงและสีที่สวยงามตามข้อก าหนดของ สถาปนิกนั้น วิศวกรไฟฟ้าก็จะช่วยก ากับดูแลเพื่อเน้นเร่ืองความส่องสว่าง
และความปลอดภัยของผู้ใช้ทางหลวงและผู้เดินเท้าเป็นหลัก   

  โดยบริเวณพื้นที่ที่ได้พิจารณาและด าเนินงานออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างในโครงการ ประกอบด้วยการ
ออกแบบแสงสว่างให้เหมาะสม ครอบคลุมถึงบริเวณต่างๆ ดังนี้ 

 บริเวณทางแยกบนแนวเส้นทางสายหลัก (Intersection on Main Line)  
 บริเวณทางแยกบนแนวเส้นทางสายร่วม (Intersection on Spur Line)  
 บริเวณจุดกลับรถ (U-Turn) ทุกแห่งซึ่งจะต้องรอให้วิศวกรงานทางก าหนดต าแหน่งที่เหมาะสม 

  การให้แสงสว่างบนถนนในบริเวณดังกล่าวข้างต้นในเวลาค่ าคืน เพื่อให้ผู้ขับขี่ยวดยานสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
สามารถรับรู้ข่าวสารจากการมองเห็นได้ชัดเจนเท่ากับในเวลากลางวัน ท าให้มีความปลอดภัย และช่วยลดอุบัติเหตุลงได้ 
ความส าคัญของข้อมูลข่าวสารส าหรับช่วยให้การขับรถปลอดภัยในเวลากลางคืนอย่างมีประสิทธิภาพและเพียงพอ จะต้องมี
การออกแบบไฟฟ้าแสงสว่างให้มีคุณภาพ โดยมีความเหมาะสมทั้งในด้านความสว่างของผิวถนน ความสม่ าเสมอของแสงสว่าง
และการป้องกันตาพร่า  

 
รูปที่ 40 แสดงภาพตัวอย่างการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างผิวถนน 

 
  



                          
 

30 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

 

6.7 งานสถาปัตยกรรม 

แผนงานในส่วนของงานออกแบบงานสถาปัตยกรรม ที่ปรึกษาจะด าเนินการออกแบบเบื้องต้นในส่วนงานภูมิ
สถาปัตยกรรมในบริเวณทางแยก และการจัดภูมิทัศน์ตามแนวถนน เช่น การเสนอพันธุ์ไม้และต าแหน่งปลูกต้นไม้เพื่อพิจารณา
ต่อไป 

 การจัดภูมิทัศน์นั้นจะมีบทบาทในการช่วยลดผลกระทบทางด้านทัศนียภาพจากสิ่งที่มนุษย์สร้างขึ้น (ทางเดิ น, ถนน, 
โครงสร้างสะพานข้ามแยก เป็นต้น) และเพิ่มพื้นที่สีเขียวให้แก่โครงการฯ สร้างทัศนคติที่ดีแก่ผู้ใช้ถนนผ่านไปมา รวมถึงผู้ที่
อาศัยอยู่ใกล้เคียงบริเวณพื้นที่โครงการ เพื่อให้เกิดความสวยงาม สบายใจและประทับใจกับผู้ที่เดินทางผ่านไปมา ลด
ผลกระทบทางด้านทัศนียภาพจากสิ่งที่มนุษย์สร้างขึ้น เช่นเสียงรบกวน ฝุ่นละอองจากถนน นอกจากนี้ยังช่วยสร้างกรอบของ
ถนนอีกด้วย ในส่วนของการเลือกใช้ต้นไม้และดอกไม้ตกแต่งในเบื้องต้นจะใช้ชนิด พันธุ์ที่ดูแลรักษาง่าย ทนทาน มีรูปทรง
สวยงาม ไม่บดบังการจราจร เพื่อจุดประสงค์ในการน าสายตา สร้างกรอบเพื่อน าไปสู่จุดที่ต้องการสื่อ รูปแบบงานภูมิสถาปัตย์
ในงานทางหลวง แบ่งตามลักษณะการใช้งานได้ดังนี้ 

ภูมิสถาปัตย์บริเวณทางแยก จุดประสงค์เพื่อป้องกันผลกระทบจากแสงของรถฝั่งตรงข้ามในเวลากลางคืน อีกทั้งยัง
ช่วยในเร่ืองของการลดฝุ่นละอองบริเวณแยก จะออกแบบให้มีความกลมกลืนไปกับสภาพแวดล้อมเดิมใช้วัสดุพื้นถิ่น พรรณไม้
ที่ทนต่อสภาพแวดล้อม และดูแลรักษาง่าย โดยอาจใช้อัตลักษณ์ของจังหวัสงขลามาใช้ในการออกแบบ เช่น น ามาปรับเป็นลาย
พื้น ใช้สีวัสดุที่สอดคล้องกับอัตลักษณ์ของจังหวัด ซึ่งในโครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ด้านตะวันตก ประกอบด้วย 2 ทางแยก คือ ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กม.ที่ 18+072 และทางแยกจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 414 กม.ที่ 35+492.000 พืชพรรณที่ใช้บริเวณทางแยกดังรูปที่ 41 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

     
          นีออน      ชาฮกเกี้ยน         ประทัดจนี 

     
เกล็ดแก้ว                   หูปลาช่อน    หญ้านวลน้อย 

 

         
     ต้นยมหิน     ต้นตะแบก      ต้นประดู ่  ต้นรวงผึ้ง          ตน้กัลปพฤกษ์ 

 

     
    ต้นสัก         ทางเดินคอนกรีต      พื้นยาง 

รูปที่ 41 รูปตัวอย่างต้นไม้บริเวณแยก 

นอกจากภูมิทัศน์บริเวณเกาะถนนและทางแยกแล้ว ยังต้องค านึงถึงองค์ประกอบอ่ืนๆ ของทางหลวง เช่น ศาลา 
รอรถประจ าทาง และป้ายรอรถประจ าทางอีกด้วย โดยศาลารอรถประจ าทางและป้ายรอรถประจ าทางต้องสามารถกัน
แดดกันฝน เป็นที่สังเกตได้ง่าย และต้องง่ายต่อการบ ารุงรักษา  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

6.8 ป้ายและเครื่องหมายจราจร 

6.8.1 ป้ายจราจร 

ป้ายจราจรเป็นส่วนประกอบของทางหลวงที่ส าคัญยิ่งในด้านความปลอดภัย และช่วยเพิ่มประสิทธิภาพของการ
ขับขี่ยวดยาน โดยหลักการแล้วจะขึ้นอยู่กับการออกแบบทางเรขาคณิตเป็นส าคัญ 

ป้ายจราจรแบ่งเป็น 3 ประเภท ได้แก่ ป้ายบังคับเพื่อให้ผู้ขับขี่ปฏิบัติตามความหมายที่ระบุในป้ายบังคับนั้นๆ 
ป้ายเตือนใช้เพื่อเตือนผู้ขับขี่ให้ทราบถึงเหตุการณ์ที่อาจเกิดขึ้นได้ในบริเวณข้างหน้า และป้ายแนะน าใช้เพื่อบอกหรือน า
การจราจรไปตลอดเส้นทาง หรือไปยังจุดหมายปลายทาง 

การออกแบบป้ายจราจร ที่ปรึกษาจะออกแบบโดยยึดถือ “คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ภาค 1 ป้าย
จราจร” ของกรมทางหลวง และ “คู่มือและมาตรฐานเคร่ืองหมายจราจร” ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร (สนข.) เป็นบรรทัดฐาน ทั้งนี้ จะใช้ขนาดของป้ายให้ใหญ่เป็นพิเศษ ต าแหน่งการติดตั้ง รวมทั้งไฟส่องป้ าย เพื่อให้
เห็นได้ชัดเจนในเวลากลางคืน 

อนึ่ง ป้ายต่าง ๆ ที่ใช้ในโครงการนี้จะได้รับการออกแบบทางสถาปัตยกรรมเป็นพิเศษเพื่อให้มีลักษณะเด่นเป็นการ
เฉพาะส าหรับโครงการ ส าหรับตัวอย่างการติดตั้งป้ายแสดงไว้ในรูปที่ 42  

6.8..2 เครื่องหมายจราจร 

เครื่องหมายจราจรเช่นเดียวกับป้ายจราจร มีวัตถุประสงค์เพื่อควบคุมการจราจรให้เกิดความสะดวกและปลอดภัย 
เครื่องหมายจราจรมี 3 แบบ คือ ทาสีบนผิวจราจร ทาสีวัตถุ และเครื่องหมายน าทาง (Delineators) 

การทาสีบนผิวทางประกอบด้วยเส้นแบ่งทิศทางการจราจร เส้นแบ่งช่องจราจร เส้นห้ามแซง เส้นขอบทาง และ 
การทาสีเคร่ืองหมายแบบอ่ืนๆ เช่น เตือนสิ่งกีดขวางข้างหน้า เส้นหยุด และทางเดินข้าม รวมทั้งสัญลักษณ์อื่นๆ 

ทาสีวัตถุ (Object Marking) ใช้ในกรณีที่มีวัตถุหรือสิ่งกีดขวางอ่ืนๆ ในผิวทาง หรืออยู่ใกล้ผิวทางที่อาจเป็นเหตุ 
ให้เกิดอันตรายได้ ใช้การทาสีวัตถุแสดงต าแหน่งของวัตถุเพื่อให้ผู้ขับขี่มองเห็นได้ชัดเจน 

เครื่องหมายน าทาง (Delineators) ใช้ติดตั้งบนทางหลวง เพื่อช่วยให้ผู้ขับรถสามารถมองเห็นแนวทางหลวงได้
ชัดเจนในเวลาค่ าคืน หรือในขณะที่สภาพอากาศมืดมัว โดยปกติใช้ติดตั้งในบริเวณ เช่น บริเวณโค้งราบและโค้งตั้ง บริเวณ
ที่มีการเปลี่ยนแปลงความกว้างของผิวจราจร บริเวณที่ต้องการน าทางเพื่อมิให้ยวดยานหลุดพลัดไปจากคันทาง หรือใน
บริเวณทางแยกที่สับสน เป็นต้น วัตถุที่ใช้ประกอบด้วย หลักน าทาง (Guide Post) เป้าสะท้อนแสง (Reflectors) ป้ายน า 

 
ทางการออกแบบเครื่องหมายจราจร ที่ปรึกษาจะด าเนินการโดยยึดถือ “คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ภาค 

2 เครื่องหมายจราจร” ของกรมทางหลวง และ “คู่มือและมาตรฐานเครื่องหมายจราจร” ของส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เป็นบรรทัดฐาน  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 42 ตัวอย่างการติดตั้งป้าย 
 
 
 
 
  

ป้ายบังคับ (ป้ายหยุด) ป้ายเตือน (ลักษณะโค้งต่างๆ)

ป้ายเตือน
(ป้ายหลักติดตั้งร่วมกับป้ายประกอบ)

ป้ายบังคับและป้ายแนะน า 
(ป้ายคู่)

ป้ายบังคับ 
(ห้ามกลับรถ ติดตั้งด้านขวา)

ป้ายเตือน
(ทางร่วม ติดตั้งด้านซ้าย)

ป้ายแนะน าชนิดติดตั้งบนทางหลวงพิเศษ
(ติดตั้งด้านซ้าย)

ป้ายเตือน
(ป้ายเตือนแนวทาง)
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

 
 

 
 

รูปที่ 42 ตัวอย่างการติดตั้งป้าย (ต่อ) 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 43 ตัวอย่างการตีเส้นจราจรบนทางคู่ (Divided Highways) 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 44 ตัวอย่างการการติดตั้งป้ายจราจรและสัญญาณไฟ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

7. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
7.1  แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

  การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) เป็นการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม 
ที่จัดท าในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
ก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ เมื่อปี พ.ศ. 2558 และด าเนินการปรับปรุงหรือประเมินผลกระทบเพ่ิมเติม 
ให้สอดคล้องกับรูปแบบและลักษณะโครงการที่อาจเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการออกแบบรายละเอียด  
โดยด าเนินการให้สอดคล้องกับข้อก าหนดและแนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) 
ปรับปรุงครั้งที่ 6 โดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง (ตุลาคม พ.ศ. 2563) ตลอดจนแนวทาง
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเภทโครงการด้านคมนาคม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร -
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) (ธันวาคม พ.ศ. 2549) รวมทั้งข้อก าหนดและกฎหมายอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยมี
ขั้นตอนศึกษาดังรูปที่ 45 รายละเอียดดังนี้ 
  1) การรวบรวม ศึกษา และวิเคราะห์ข้อมูล : โดยการรวบรวมและตรวจสอบมติคณะรัฐมนตรี 
ระเบียบ ข้อบังคับ ข้อกฎหมาย และแผนงานต่างๆ รวมทั้งนโยบายแผนยุทธศาสตร์ต่างๆ ทางด้านสิ่งแวดล้อม 
ที่เก่ียวข้องกับโครงการ และทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม  
  2) การศึกษารายละเอียดโครงการ : โดยการทบทวนรายละเอียดโครงการที่น าเสนอไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และศึกษารายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการ
ออกแบบรายละเอียด 
  3) การศึกษาสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ : โดยการประเมินปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Checklist) โดยพิจารณาข้อมูลรายละเอียดโครงการ และข้อมูลสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่ ครอบคลุม 37 ปัจจัย
สิ่งแวดล้อมใน 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้าน
ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และท าการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในเบื้องต้นเพ่ือคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการอย่างมีนัยส าคัญ และ
น าไปศึกษาต่อในรายละเอียด 
  4) การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน : โดยการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิสภาพแวดล้อมส าหรับปัจจัย
สิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่ได้จากการคัดกรอง เพ่ือปรับปรุงข้อมูลให้ทันสมัย ส ารวจพ้ืนที่ และตรวจวัดคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวที่เป็นตัวแทนของพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
หรือมากกว่าหากพบว่าการพัฒนาโครงการมีแนวโน้มจะเกิดผลกระทบเกินกว่าระยะที่ก าหนด 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

  5) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม : โดยการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมในประเด็นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบเนื่องจาก
รายละเอียดโครงการ หรือสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง หรือเป็นประเด็นข้อคิดเห็นข้อห่วงกังวลของประชาชน 
โดยจะพิจารณาลักษณะและความรุนแรงของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการในระยะต่างๆ 
ได้แก่ ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 6) การก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม : โดยการทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่เสนอแนะไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และปรับปรุงมาตรการดังกล่าว

ให้สอดคล้อง เหมาะสมกับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น และมีความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ รวมทั้งทบทวน 

ปรับปรุง และเสนอแนะมาตรการส่งเสริมและปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดล้อม (ในกรณีที่พบว่ามีประเด็นสิ่งแวดล้อมที่จะต้องด าเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลง

คุณภาพสิ่งแวดล้อม) 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 
รูปที่ 45 แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 
7.2 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา 
 จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่อาจเกิดจากการพัฒนาโครงการ ทั้งในระหว่าง

เตรียมการก่อสร้าง ระหว่างการก่อสร้าง และภายหลังเปิดใช้งานโครงการ พบว่า ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีขนาดของ
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลางขึ้นไป และมีความส าคัญของผลกระทบในระดับปานกลางขึ้นไป  ที่น าศึกษา
และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด มีจ านวน 14 ปัจจัย นอกจากนี้ ยังได้น าปัจจัยสิ่งแวดล้อมซึ่งเป็น
ข้อคิดเห็นที่ได้รับจากการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม ได้แก่ ธรณีวิทยาและ
แผ่นดินไหว ระบบนิเวศบก และสุนทรียภาพ มาศึกษาและประเมินผลกระทบด้วย รวมปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา
และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด จ านวน 17 ปัจจัย ดังตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางชีวภาพ 

คุณค่าการใช้ประโยชน์ 
ของมนษุย ์

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

1. ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 
2. อุทกวิทยาน้ าผิวดิน  
3. คุณภาพน้ าผิวดิน 
4. คุณภาพอากาศ 
5. เสียง 
6. ความสั่นสะเทือน 

1. ระบบนิเวศน้ า 
2. ระบบนิเวศบก (พืชและ

สัตว์ในระบบนิเวศ 

1. การคมนาคมขนส่ง 
2. การควบคุมน้ าท่วมและ

การระบายน้ า 
3. การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
4. การเกษตรกรรม 

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การสาธารณสุข 
3. การโยกย้ายและการเวนคืน 
4. ประวัติศาสตร์และ

โบราณคด ี
5. สุนทรียภาพ 

7.3 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ 
 โครงการได้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ได้แก่ คุณภาพน้ า องค์ประกอบสิ่งมีชีวิต 

ในน้ า คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ในภาคสนาม โดยด าเนินการครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 4 - 13 
มิถุนายน พ.ศ. 2564 เพ่ือเป็นตัวแทนของฤดูฝน และครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 2564 - 13 มกราคม 
พ.ศ. 2565 เพ่ือเป็นตัวแทนของฤดูแล้ง สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมดังนี้ 
  7.3.1 คุณภาพน้ า 
   ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ าในคลองต่ า คลองวาด คลองบางกล่ า คลอง ร.1 คลอง
อู่ตะเภา และคลอง ร.3 พบว่า คุณภาพน้ ามีค่าอยู่ในมาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ า  
ที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพ่ือการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการ  
ฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษก่อน และเพ่ือการอุตสาหกรรม ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดิน   
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  .3.2 คุณภาพอากาศ 
   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปบริเวณชุมชนบนควน โรงเรียน 
วัดม่วงค่อม วัดคูเต่า ชุมชนบริเวณวัดดอน และโรงเรียนบ้านคลองช้าง พบว่า ค่ามลสารทางอากาศทุกดัชนีไม่เกิน
ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติที่เก่ียวข้อง  
  7.3.3 ระดับเสียง 
   ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปบริเวณชุมชนบนควน โรงเรียนวัดม่วงค่อม วัดคูเต่า 
ชุมชนบริเวณวัดดอน และโรงเรียนบ้านคลองช้าง พบว่า ค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
  7.3.4 ความสั่นสะเทือน 
   ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนบนควน โรงเรียนวัดม่วงค่อม วัดคูเต่า 
ชุมชนบริเวณวัดดอน และโรงเรียนบ้านคลองช้าง พบว่า ความเร็วของอนุภาคสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง น้อยกว่า 0.200 
- 0.646 มิลลิเมตรต่อวินาที ซึ่งเป็นระดับที่ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ ตามเกณฑ์ความสั่นสะเทือนที่มีผลกระทบ 
ต่อคนของ Reicher and Meister และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคารทุกประเภท รวมทั้งโบราณสถาน  
เมื่อเปรียบเทียบกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องก าหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร  
  7.3.5 องค์ประกอบสิ่งมีชีวิตในน้ า 
   ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบสิ่งมีชีวิตในน้ าในคลองต่ า คลองวาด คลองบางกล่ า คลอง 
ร.1 คลองอู่ตะเภา และคลอง ร.3 สรุปดังนี้ 

- แพลงก์ตอนพืช พบรวมทั้งหมด 33 ชนิด โดยพบปริมาณความชุกชุมอยู่ในช่วง 329 
- 119,174 หน่วยธรรมชาติต่อมิลลิลิตร ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชมีค่า 0.62  - 2.08 บ่งชี้ได้ว่า
คุณภาพน้ ามีความเหมาะสมต่อการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตระดับต่ าถึงปานกลาง 

- แพลงก์ตอนสัตว์ พบรวมทั้งหมด 19 ชนิด โดยพบในปริมาณความชุกชุมอยู่ในช่วง 
11,035 - 2,634,037 ตัวต่อลูกบาศก์เมตร ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์มีค่า 1.01 - 2.05 บ่งชี้ได้ว่า
คุณภาพน้ ามีความเหมาะสมต่อการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตระดับปานกลาง 

- สัตว์หน้าดิน พบรวมทั้งหมด 4 ชนิด โดยมีปริมาณความหนาแน่นรวมทั้งหมดอยู่
ในช่วง 7 - 5,229 ตัวต่อตารางเมตร  
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 7.4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมพิจารณาครอบคลุมปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมท่ีมีนัยส าคัญ จ านวน 
17 ปัจจัย โดยท าการทบทวนและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมในประเด็นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
เนื่องจากรายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง หรือจากสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง หรือเป็นประเด็นข้อคิดเห็น
ข้อห่วงกังวลของประชาชนในพ้ืนที่ ทั้งผลกระทบทางบวกและทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางอ้อม รวมถึง
ระดับความรุนแรงของผลกระทบ ครอบคลุมกิจกรรมของโครงการในระยะต่างๆ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ รวมทั้งปรับปรุงและเพ่ิมเติมมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในรายงานการ
ประเมินผลกระทบ (EIA) เดิมให้เป็นปัจจุบันและสอดคล้องกับผลกระทบที่เปลี่ยนแปลง สรุปร่างผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ ดัง
ตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. ธรณีวิทยาและ

แผ่นดินไหว 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

แนวเส้นทางทางโครงการอยู่ ในพื้น ท่ี เสี่ ย งภั ย
แผ่นดินไหว ความรุนแรงระดับเบา (I-III) โดยเมื่อเกิดเหตุ
แผ่นดินไหวคนจะไม่รู้สึกแต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ 
และมีโอกาสเกิด 0-3% ในคาบเวลา 50 ปี นอกจากน้ี 
แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตั้งอยู่ใกล้เคียงรอยเลื่อนมีพลัง 
(Active Fault) โดยมีกลุ่มรอยเลื่อนมีพลังท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด  
2 กลุ่ม ได้แก่ รอยเลื่อนคลองมะรุ่ย อยู่ห่างจากแนว
เส้นทางโครงการ 235 กิโลเมตร และรอยเลื่อนระนอง อยู่
ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 320 กิโลเมตร จึงมีโอกาส
เกิดแผ่นดินไหวน้อยมาก ซ่ึงจากสถิติการเกิดแผ่นดินไหว
ยัง ไม่พบการเกิดแผ่นดินไหวท่ีมีจั งหวัดสงขลาเป็น
ศูนย์กลางแต่อย่างใด ดัง น้ัน การเกิดแผ่นดินไหว ท่ีมี
ผลกระทบต่อประเทศไทย และ/หรือ การเกิดแผ่นดินไหว
บริเวณรอยเลื่อนมีพลังต่างๆ ในประเทศไทยจึงไม่กระทบ
ต่อกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ท้ังในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ  

- - 

2. อุทกวิทยาและ
คุณภาพน้ าผิว
ดิน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง : กิจกรรมการ

เปิดหน้าดินเตรียมพื้นท่ีในเขตทาง ได้แก่ การโค่นต้นไม้/
ขุดตอ และการควบคุมป้องกันผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
ประเด็นความขุ่นของน้ า 

 หลีกเลี่ยงการด าเนินงานก่อสร้างท่ีมีกิจกรรม
การขุดดินและถมดินในช่วงฤดูฝน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 8 สถานี 
- คลองวาด 
- คลองไม่มีชื่อ 
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ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลาดเอียง เพื่อปรับพื้นท่ี งานดินท่ีจะมีการขุด/ตัดและถม
หน้าดิน เพื่อให้ผิวหน้าดินเรียบเสมอได้ระดับเดียวกัน งาน
ก่อสร้างโครงสร้างชั้นทางซ่ึงต้องถมวัสดุและบดอัดผิวถนน
ให้ เป็นไปตามแบบมาตรฐาน รวมท้ังการจัดการดิน
ส่วนเกินจากงานดินขุด/ตัดและถมหน้า อาจท าให้สภาพ
การไหลบ่าของน้ าในพื้นท่ีเปลี่ยนแปลงไป หากด าเนิน
กิจกรรมเหล่าน้ีใกล้แหล่งน้ า อาจท าให้เกิดการชะพา
ตะกอนดินจากพื้นท่ีท่ีเปิดโล่ง กองดิน รวมท้ังเศษดินท่ีตก
หล่น และเศษกิ่งไม้ท่ีเกิดจากการตัดโค่น ลงสู่แหล่งน้ า 
ส่งผลให้น้ ามีความขุ่นและปริมาณสารแขวนลอยเพิ่มขึ้น 
ล าน้ าตื้นเขิน อย่างไรก็ตาม ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นอยู่ใน
วงจ ากัดในแนวเส้นทางของโครงการ เป็นผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง และสามารถป้องกัน
และลดผลกระทบได้ด้วยมาตรการท่ีเหมาะสม ดังน้ัน จึง
คาดว่าจะได้รับผลกระทบในระดับต่ า 

ผลกระทบด้านการกีดขวางทางน้ ามีโอกาสเกิดขึ้นใน
บริเวณท่ีแนวเส้นทางตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดินซ่ึงออกแบบ
เป็นสะพานข้ามแหล่งน้ า จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ คลองวาด 
คลองบางกล่ า คลอง ร.1 คลองอู่ตะเภา และคลอง ร.3 
กิจกรรมการก่อสร้างบริเวณแหล่งน้ าดังกล่าวอาจส่งผล
กระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า การรบกวนท้องน้ า 
และการเปลี่ ยนแปลงทิศทางการไหลของน้ า  ท้ัง น้ี  

 กองวัสดุก่อสร้างของโครงการ เช่น ดิน ทราย 
และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ ต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ า
อย่างน้อย 100 เมตร 

 พื้นท่ีเตรียมการและพื้นท่ีก่อสร้างให้หลีกเลี่ยง
การเปิดหน้าดินบริเวณพื้นท่ีท่ีอยู่ริมน้ าท้ังหมด 
โดยให้ทยอยเปิดพื้นท่ีเฉพาะส่วนหรือบริเวณท่ี
ท างานจริงเท่าน้ัน (ครั้งละไม่เกิน 500 เมตร) 
เพื่อลดปริมาณการกัดเซาะและชะพาตะกอน
ดิน และสิ่งปนเปื้อนสู่แหล่งน้ า 

 การก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ า 8 แห่ง ได้แก่ 
คลองวาด คลองไม่มีชื่อ คลองบางกล่ า คลอง ร.
1 คลองไม่มีชื่อ คลองหนองหิน คลองอู่ตะเภา 
และคลอง ร.3 ต้องด าเนินการดังน้ี 
− ให้หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน และใช้

เวลาก่อสร้ างตอม่อ ให้สั้น ท่ีสุ ด เพื่ อลด
ปริมาณตะกอนแขวนลอยในน้ า 

− ก าหนดให้มีรั้วล้อมรอบพ้ืนท่ีก่อสร้างฐานราก
บริเวณริมแหล่งน้ า ก่อนด าเนินการตอก
เสาเข็มและก่อสร้างฐานราก เพื่อป้องกันเศษ
วัสดุจากการก่อสร้างฐานรากตกลงไปใน
แหล่งน้ า 

- คลองบางกล่ า  
- คลอง ร.1 
- คลองไม่มีชื่อ 
- คลองหนองหิน 
- คลองอู่ตะเภา 
- คลอง ร.3 

 ดัชนีที่ตรวจวัด : 
- อุณหภูม ิ
- ความขุ่น 
- pH 
- DO 
- BOD 
- SS 
- TDS 
- Oil & Grease 
- Nitrate as NO3

- 
- TCB 
- FCB 

 ความถี่ : จ านวน 2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูฝน
และฤดูแล้ง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลกระทบดังกล่าวจะเป็นผลกระทบชั่วคราวในช่วงท่ีท า
การก่อสร้างระบบระบายน้ าและโครงสร้างสะพานเท่าน้ัน 
และโดยท่ัวไปแล้วโอกาสท่ีจะเกิดผลกระทบส่วนมากจะ
เกิดเฉพาะในกรณีท่ีเกิดฝนตกหนักต่อเน่ืองอย่างผิดปกติ
เน่ืองจากร่องมรสุมหรือพายุ ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ผลกระทบจากบ้านพักคนงาน : กิจกรรมการจัดระบบ
สาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย (การจัดการ
กากของเสีย/น้ าเสียบริเวณท่ีพักคนงาน/พนักงาน) การ
ด าเนินงานของโครงการคาดว่าจะมีคนงานจ านวน 100 คน 
โดยปริมาณน้ าเสียท่ีเกิดขึ้นจากบ้านพักคนงาน โดยคิดจาก
ปริมาณน้ าใช้ 200 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์, 2539) ซ่ึง
น้ าเสียส่วนใหญ่เกิดขึ้นมาจากห้องน้ า ห้องส้วม และกิจกรรม
การใช้น้ าอื่นๆ (ประเมินจากร้อยละ 80 ของน้ าใช้ ของ
คนงาน 100 คน) ท าให้น้ าเสียท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมบ้านพัก
คนงานมีปริมาณ 16.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ซ่ึงหากโครงการ
ระบายน้ าเสียลงสู่แหล่งน้ าโดยไม่มีการบ าบัดก่อนจะ
ก่อให้เกิดการปนเปื้อนในแหล่งน้ าผิวดิน ท าให้แหล่งน้ ามี
ความขุ่นเพิ่มขึ้นและมีคุณภาพน้ าเสื่อมโทรมไปจากสภาพ
ปัจจุบัน นอกจากน้ีอาจมีการปนเปื้อนพวกคราบน้ ามันท่ีหก
รั่ วไหลในบริ เวณพื้นท่ีก่อสร้ างหากขาดการจัดการท่ี
เหมาะสม อย่างไรก็ตาม ขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีได้รับผลกระทบไม่

− ก าหนดให้มีม่านดักตะกอนก่อนด าเนินการ
ตอกเสาเข็มและก่อสร้างฐานรากสะพานใน
แหล่งน้ า เพื่อป้องกันและจ ากัดพื้นท่ีการฟุ้ง
กระจายตะกอนดินในน้ า  

− ติดตั้งตาข่ายป้องกันเศษวัสดุตกหล่นบริเวณ
ใต้ โครงสร้ างสะพานข้ามแหล่ง น้ า  เพื่ อ
ป้องกันการตกหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่
แหล่งน้ า  

 จัดท ารางระบายน้ าชั่วคราวบริเวณโดยรอบ
พื้นท่ีก่อสร้างท่ีอยู่ใกล้แหล่งน้ า พร้อมท้ังจัดท า
บ่อดักตะกอนดิน เพื่อป้องกันเศษดินไหลลงสู่
แหล่งน้ าธรรมชาติ และหากพบว่ามีตะกอนเต็ม
บ่อให้ตักตะกอนในบ่อออก เมื่อ เสร็จการ
ก่อสร้างในช่วงน้ันๆ ให้ด าเนินการกลบหลุมให้
เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ 

 หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามคลองท าให้
เกิดการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุ ให้
ด าเนินการขุดลอกทันที 

 ในช่ ว งด า เ นินการขุ ด เ จ าะฐานรากขอ ง
โครงสร้ างสะพาน ผู้ รับ เหมาต้องจัดให้มี
รถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการด าเนินงาน

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กว้างมากนัก ระยะเวลาท่ีเกิดผลกระทบอยู่ในช่วงก่อสร้าง
เท่าน้ัน ประกอบกับปริมาณน้ าเสียท่ีเกิดขึ้นมีปริมาณไม่มาก 
ดังน้ัน จึงก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ผลกระทบจากโรงซ่อมบ ารุง : การด าเนินงานของ
โครงการต้องใช้เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ในการก่อสร้าง 
จ าเป็นต้องมีการบ ารุงรักษาโดยการเปล่ียนถ่ายน้ ามันเครื่อง 
น้ ามันหล่อลื่น การถอดแยกชิ้นส่วน เป็นต้น โดยด าเนินการ
ภายในโรงซ่อมบ ารุงซ่ึงจะตั้งอยู่ในบริเวณบ้านพักคนงาน 
หากตั้งอยู่ใกล้แหล่งน้ าผิวดิน อาจมีการปนเปื้อนของน้ ามัน
ต่างๆ ลงสู่แหล่งน้ าท าให้คุณภาพน้ าเสื่อมโทรมลง โดยคราบ
น้ ามันจะขัดขวางการละลายของออกซิเจนลงสู่แหล่งน้ า
ธรรมชาติ ส่งผลกระทบต่อเน่ืองถึงสิ่ งมี ชีวิตในน้ า แต่
เน่ืองจากขอบเขตพื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบไม่กว้างมากนัก
ผลกระทบของโครงการเกิดขึ้นในบางบริเวณของเส้นทาง
เท่าน้ัน และผลกระทบจะเกิดขึ้นบางช่วงเวลาเท่าน้ัน ดังน้ัน
จึงคาดว่าจะได้รับผลกระทบในระดับต่ า 

 

ก่อสร้าง ล าเลียงออกจากพื้นท่ีไปไว้ยังจุดกอง
ดิน/จุดท้ิงดินท่ีก าหนดไว ้

 ดินท่ีขุดออกจากก่อสร้างฐานรากต้องจัดเก็บใน
พื้นท่ีท่ีมีส่ิงปกคลุมหรือมีผ้าใบปกคลุม และต้อง
จัดเก็บกองดินให้ห่างจากแหล่งน้ ามากท่ีสุด 
ส าหรับในบริเวณท่ีมีพื้นท่ีเก็บกองดินอย่าง
จ ากัด ต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนเพื่อป้องกันการ
ชะล้างของตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ า 

 เมื่อก่อสร้างใกล้แหล่งน้ าแล้วเสร็จให้ฟื้นฟู
สภาพแหล่งน้ าและตลิ่งให้มีสภาพคงเดิมหรือ
ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด 

 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยเก็บ
กวาดเศษดินท่ีตกหล่นบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการ 

ประเด็นการจัดการน้ าเสีย 

 ท่ีพักคนงานและอาคารส านักงานต้องอยู่ห่าง
จากแหล่งน้ าไม่น้อยกว่า 100 เมตร เพื่อป้องกัน
การปนเปื้อนของน้ ามัน และขยะ  

 การซ่อมบ ารุงอุปกรณ์และเครื่องจักรต่างๆ ต้อง
ด าเนินการเฉพาะในพื้นท่ีซ่อมบ ารุงเท่าน้ัน  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ก าหนดบริเวณท่ีก่อให้เกิดมลพิษ ได้แก่ โรง
ซ่อมบ ารุงเครื่องจักร บริเวณจัดเก็บถังน้ ามัน
เชื้อเพลิง ถังน้ ามันเครื่องและถังเก็บน้ ามันของ
เสีย บริ เวณล้างความสะอาดพาหนะและ
เครื่องจักรและโรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต ให้
ห่างจากล าน้ าและแนวระบายน้ า อย่างน้อย 
100 เมตร 

 ให้มีภาชนะรองรับน้ ามันท่ีใช้แล้วในโรงซ่อม
บ ารุงเพื่อรวบรวมและน าไปก าจัดให้ถูกหลัก
สุขาภิบาล 

 ห้ามล้างอุปกรณ์ เครื่องมือ และเครื่องจักร
และ/หรือระบายน้ าท้ิง น้ าปนเปื้อน น้ ามัน
เครื่องใช้แล้ว และสิ่งปนเปื้อนอื่นๆ ลงแหล่งน้ า
โดยเด็ดขาด 

 ห้ามก่อสร้างโรงซ่อมบ ารุ งเครื่องจักรและ
อุปกรณ์ใกล้กับแหล่งน้ า และจัดให้มีอุปกรณ์
ป้องกันการรั่วไหลของน้ ามันและสารเคมีต่างๆ 
พร้อมท้ังวัสดุดูดซับ หรือพื้นท่ีรองรับการเก็บ
กักน้ ามันและสารเคมี เช่น ถาดเก็บและรองรับ
น้ ามัน (Drip Tray) ในพื้นท่ีก่อสร้าง 

 ก าหนดให้มีการซ่อมบ ารุ ง เครื่องจักรและ
ยานพาหนะต่างๆ ในกิจกรรมก่อสร้างที่โรงซ่อม
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
บ ารุง ยกเว้น กรณีจ าเป็นต้องด าเนินการใน
พื้นท่ีก่อสร้างให้มีการเติมหรือเปลี่ยนถ่ายน้ ามัน
เครื่องจักร ต้องระมัดระวังไม่ให้มีการหกหล่น 
และให้ปฏิบัติงานในพื้นท่ีซ่ึงได้ออกแบบป้องกัน
การรั่วไหลของน้ ามันไว้แล้ว เพื่อป้องกันการ
รั่วไหลของน้ ามันลงสู่แหล่งน้ า และบริเวณท่ี
ด าเนินการจะต้องห่างจากแหล่งน้ าดังกล่าว
มากกว่า 100 เมตร 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง จัดให้มีภาชนะรองรับขยะ
มูลฝอยอย่างเพียงพอและติดต่อหน่วยงาน
ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงเพื่อน าไปก าจัดหรือท าการ
ฝังกลบให้ถูกต้อง ห้ามมิให้มีการทิ้งขยะของเสีย
ใดๆ ลงสู่แหล่งน้ า 

 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการเทพื้นคอนกรีตใน
บริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและไขมัน
ในบริ เวณท่ีพักคนงานและโรง ซ่อมบ ารุ ง
เครื่องจักรกล เช่น งานซ่อมบ ารุงเครื่องจักร 
ลานล้างรถ บริเวณจัดเก็บถังน้ ามันเชื้อเพลิง ถัง
น้ ามันเครื่อง และถังเก็บแอสฟัลท์ เป็นต้น โดย
ท าเป็นพื้นคอนกรีตท่ียกขอบโดยรอบและต่อท่อ
ระหว่างพื้นคอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อ
รวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้นคอนกรีตลงสู่บ่อดัก
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ไขมันโดยตรง และระบายน้ าท่ีผ่านการดักไขมัน
ลงสู่ระบบบ าบัดน้ าเสียรวมของท่ีพักคนงาน
ต่อไป 

 สร้ างห้อง น้ า -ห้องส้วม ท่ีถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาลไว้ในบริเวณบ้านพักคนงาน ให้มี
จ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงาน จ านวนไม่
น้อยกว่า 7 ห้อง (สัดส่วน 15 คน/ห้อง ตาม
ข้อก าหนดในกฎกระทรวง ฉบับท่ี 63 (พ.ศ. 
2551) เรื่อง การจัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมใน
ชนิดหรือประเภทของอาคารต่างๆ ส าหรับ
อาคารชั่วคราวประเภทท่ีพักคนงาน หรือ
ลักษณะอื่นท่ีคล้ายคลึงกัน พ.ศ. 2551) พร้อม
ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปเพื่อรวบรวม
และบ าบัดน้ าท้ิงจากห้องอาบน้ า น้ าจากห้อง
ส้วม น้ าจากการซักล้าง น้ าจากห้องครัว และ
น้ าท้ิงจากบ่อดักไขมัน โดยมีระยะเวลาในการ
เก็บกัก (Detention Time) อย่างน้อยไม่ต่ า
กว่า 24 ชั่วโมง เพื่อบ าบัดน้ าเสียให้ได้มาตรฐาน
ก่อนปล่อยออกสู่ภายนอก และควบคุมระบบ
บ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพสูงสุดอย่าง
สม่ าเสมอ และท าการสูบตะกอนจากระบบ
บ าบัดเป็นประจ าทุก 3 เดือน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ด าเนินการประสานงานไปยังเทศบาล/อบต. ให้
เข้ามาด าเนินการจัดเก็บสิ่งปฏิกูลและขยะมูล
ฝอยเป็นประจ าอย่างสม่ าเสมอ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เมื่อโครงการเปิดด าเนินการ กิจกรรมหลักคือการ

คมนาคมบนถนนโครงการ ซ่ึงยานพาหนะจะสัญจรอยู่บน
ผิวจราจรเท่าน้ัน ประกอบกับโครงการออกแบบสะพาน
ข้ามแหล่งน้ าให้มีความยาวมากกว่าความกว้างของแหล่ง
น้ า จึงไม่ส่งผลกระทบให้ทิศทางการไหลของน้ า และ
คุณภาพน้ าในคลองต่างๆ ท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน
เปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิม ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ส าหรับกิจกรรมการบ ารุ งรักษาทาง ได้แก่  งาน
บ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงาน
บ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน ด าเนินงาน
บนผิวถนนโครงการเท่าน้ัน จึงไม่ส่งผลกระทบให้ทิศ
ทางการไหลของน้ า และคุณภาพน้ าในคลองต่างๆ ท่ีแนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิม 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

- - 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3. คุณภาพอากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศของ
โครงการใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD เพื่อ
ประเมินความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศในระยะ
ก่อสร้าง โดยได้ท าการประเมินเป็นรายกิจกรรม ได้แก่ 
กิจกรรมการเตรียมพื้นท่ี กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง และกิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน สารมลพิษท่ีพิจารณา คือ 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด ์(NO2) สรุปผลการประเมินดังน้ี 

ฝุ่นละอองรวม (TSP) : ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองรวม ใน
เวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในมาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
อย่างไรก็ตาม ฝุ่นละอองอาจท าให้ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่
ใกล้พื้นท่ีก่อสร้างได้รับความเดือดร้อนร าคาญในการด าเนิน
ชีวิตประจ าวัน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับต่ า 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) : ค่าเฉลี่ย
ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในมาตรฐานในทุกจุดสังเกต อย่างไรก็ตาม ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน อาจท าให้ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่
ใกล้พื้นท่ีก่อสร้างได้รับผลกระทบต่อระบบหายใจ ดังน้ัน จึง
คาดว่าจะมีผลกระทบในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 ต้องจ ากัดพื้นท่ีเปิดหน้าดินเป็นช่วงๆ ครั้งละไม่
เกิน 500 เมตร เพื่อลดการเปิดหน้าดินและ
โอกาสเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจาก
พื้นท่ีก่อสร้าง จากน้ันต้องด าเนินการบดอัดดินให้
เรียบร้อยก่อนเปิดพ้ืนท่ีส่วนอื่นๆ เพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองไปในบรรยากาศ 

 ด า เ นิ น ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ใ น บ ริ เ ว ณ ชุ ม ช น 
สถานศึกษา ศาสนสถาน/โบราณสถาน และ
สถานพยาบาล ให้แล้วเสร็จโดยเร็วท่ีสุด 

 จัดหาสิ่งปกคลุมกองวัสดุ กองดินหรือทรายท่ี
อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจาย หลังด าเนินการ
ก่อสร้างในแต่ละวัน หรือฉีดพรมน้ าลงบนกอง
วัสดุภายหลังเลิกการท างาน โดยเฉพาะใน
บริเวณพื้นท่ีชุมชน 

 ก าหนดให้บริเวณก่อสร้างโรงผสมคอนกรีตห่าง
จากชุมชน/ ท่ีพักอา ศัย  โดยแนะน า ให้ มี
ระยะห่างมากกว่า 100 เมตร หรือเสนอให้ใช้
คอนกรีตผสมเสร็จ 

 ก าหนดให้มีวัสดุปิดคลุมในส่วนท่ีบรรทุก เพื่อ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและการ
ตกหล่นของเศษวัสดุท่ีบรรทุก  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 6 สถานี (ตามรายงาน 

EIA เดิม) ได้แก่ 
1. ชุมชนบนควน  
2. ชุมชนวัดเกาะ  
3. หมู่ 1 บ้านทุ่งเลียบ  
4. ชุมชนม่วงค่อม  
5. หมู่ 5 บ้านไร่อ้อย  
6. หมู่ 3 บ้านหัวนอนวัด  

 ดัชนีที่ตรวจวัด : 
1. TSP 
2. PM10 
3. NO2 

4. CO 
5. SO2 
6. THC 
7. WS & WD 

 ความถี่ : ตรวจวัดต่อเน่ือง 5 วัน (วันธรรมดา 3 
วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน) จ านวน 2 ครั้ง/ปี 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) : ค่าเฉลี่ยของก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในมาตรฐาน
ในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะมีผล
ต่อการเพิ่มขึ้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในระดับต่ า 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) : ค่าเฉลี่ยของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในมาตรฐาน
ในทุกจุดสังเกต ดังน้ัน กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะมี
ผลกระทบต่อการเพิ่มขึ้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
ระดับต่ า 

 จัดสถานท่ีส าหรับท าความสะอาดยานพาหนะ
ไว้ภายในโครงการเพื่อใช้ส าหรับล้างล้อและตัว
รถ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดินท่ีติดล้อรถตกหล่น
บริเวณถนนสาธารณะ 

 จ ากัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกให้ใช้
ความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เพื่อลด
ปัญหาการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่น
ละอองขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการ
เปิ ด ห น้ าดิ น  ถ มดิ น  แ ละบ ริ เ วณชุ มช น 
สถานศึกษา ศาสนสถาน/โบราณสถาน และ
สถานพยาบาล 

 ก าหนดเส้นทางการขนส่งอุปกรณ์และวัสดุ
ก่อสร้างให้ชัดเจนและบ ารุงรักษาถนนให้อยู่ใน
สภาพดีตลอดระยะเวลาท่ีท าการก่อสร้าง 

 ผู้รับเหมาต้องดูแลเครื่องยนต์ เครื่องจักรต่างๆ 
ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ  

 ฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างวันละ 2 ครั้ง 
โดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างช่วงที่ผ่านชุมชน 
หรือให้ฉีดพรมน้ า เพิ่มเติมในช่วงเวลาท่ีมี
ปริมาณฝุ่นละอองมากกว่าปกติ ยกเว้นวันท่ีมี
ฝนตก ท้ังน้ี ยานพาหนะท่ีจะใช้ในการบรรทุก
น้ าเพื่อรดน้ าหรือฉีดพรมน้ า ต้องติดต้ังสัญญาณ

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ไฟท่ีสามารถมองเห็นได้ในระยะไกล และต้อง
ฉีดพรมน้ าในปริมาณท่ีเหมาะสมให้สูงกว่าพื้น
ทางไม่เกิน 30 เซนติเมตร 

 จัดให้มีป้ายแจ้งประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ
ด้านฝุ่น ควัน เสียง ความสั่นสะเทือน ให้
สามารถร้องทุกข์ และให้ผู้รับเหมาด าเนินการ
การแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

 ประสานง านกั บห น่ วย ง าน ท้อ งถิ่ น เ พื่ อ
ประชาสัมพันธ์แผนการด าเนินงานก่อสร้างให้
ประชาชนได้ รั บทราบก่ อนการก่ อสร้ า ง
โดยเฉพาะบริเวณท่ีแนวเส้นทางพาดผ่านใกล้
พื้นท่ีชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

 การก่อสร้างผ่านถนนท้องถิ่นท่ีมีอยู่ปัจจุบัน 
จะต้องท าความสะอาดเศษดิน โคลน ทราย ท่ี
ตกหล่นอยู่บนผิวถนนท้องถิ่นท่ีก่อสร้างผ่าน 
โดยไม่ให้มีเศษวัสดุเหลอือยู่บนผิวการจราจร 

 ระยะด าเนินการ 
การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะ

ด าเนินการใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์เพื่อคาดการณ์ 
ค่าความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศท่ีระบายจาก
ยานพาหนะ ท่ี เข้ ามาใช้ ถนนโครงการ  ได้ แก่  ก๊ าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

- - 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(NO2) ฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) ในอนาคตภายหลังโครงการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ (ช่วงปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2586) จากเดิมท่ีไม่
เคยมยีานพาหนะสัญจรเนื่องจากเป็นทางเลี่ยงเมืองตัดใหม่ 
สรุปผลการประเมินได้ว่า ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอน- 
มอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจน- 
ไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองรวม 
ในเวลา 24 ชั่วโมง และค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในมาตรฐานในทุก
จุดสังเกต ในทุกช่วงปี นอกจากนี้ การมีโครงการจะช่วยให้
การจราจรบนโครงข่ายถนนปัจจุบันมีความคล่องตัวมากขึ้น 
ซ่ึงจะช่วยให้คุณภาพอากาศของพื้นท่ีโดยรวมดีขึ้น ดังน้ัน จึง
ไม่มีผลกระทบ 



                          
 

55 

 
  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4. เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

การก่อสร้างโครงการมีการใช้เครื่องจักรกลและ
อุปกรณ์ต่างๆ ท่ีก่อให้เกิดเสียงดัง ในการคาดการณ์ระดับ
เสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างพิจารณาชนิดของเครื่องจักร/
อุปกรณ์ และสัดส่วนการใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ดังกล่าว 
(Usage Factor) ในแต่ละกิจกรรม และคาดการณ์ระดับ
เสียง ณ บริ เวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีระยะห่างจากพื้นท่ี
ก่อสร้างต่างๆ พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง จาก
อุปกรณ์การก่อสร้างท่ีใช้ในกิจกรรมเตรียมพื้นท่ี กิจกรรม
งานผิวทางชั้นทาง กิจกรรมรื้อย้ายสะพาน กิจกรรมงาน
โครงสร้างทางยกระดับส่วนล่าง และกิจกรรมงานโครงสร้าง
ทางยกระดับส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 55.6 - 79.7, 56.1 - 
80.2, 50.3 - 79.9 และ 47.4 - 77.1 เดซิเบลเอ ตามล าดับ 
ซ่ึงมีค่าเกินมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปท่ีก าหนดให้ค่า
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ ใน
บางพื้นท่ีท่ีอยู่ห่างจากพื้นท่ีก่อสร้างในระยะทางประมาณ 
100 เมตร  ดังนั้น ในเบื้องต้นโครงการจึงก าหนดให้มีการ
ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวบริ เวณชุมชนและพื้นท่ี
อ่อนไหวท่ีอาจได้รับระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเพื่อลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 ประสานงานหน่ วยงาน ท่ี เกี่ ย วข้ อ ง เพื่ อ
ประชาสัมพันธ์แผนการด าเนินงานก่อสร้าง
โครงการ 

 การก่อสร้างในบริ เวณใกล้สถานพยาบาล 
สถานศึกษา และศาสนสถาน/โบราณสถาน ท่ี
ใกล้กับแนวเส้นทางโครงการ ผู้รับเหมาต้องรีบ
ด าเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 

 จ ากัดความเร็วของยานพาหนะท่ีใช้ในการ
ก่อสร้างตามกฎหมายก าหนด โดยเฉพาะในช่วง
ท่ีวิ่งผ่านชุมชน สถานศึกษา สถานพยาบาล 
และศาสนสถาน โดยท าการติดตั้งป้ายจ ากัด
ความเร็วก่อนเข้าเขตชุมชนอย่างน้อย 200 
เมตร 

 การขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างหรือการด าเนิน
กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียงดัง ให้ด าเนินการใน
ช่วงเวลากลางวันของวันจันทร์-วันศุกร์ เพื่อ
ไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน แต่หาก
จ าเป็นต้องท างานหลังเวลา 17.00 น. จะต้อง
แจ้งให้ประชาชนทราบล่วงหน้า และต้องไม่เกิน
เวลา 22.00 น. 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 พื้นที่ด าเนินการ :  จ านวน 6 สถานี (ตาม

รายงาน EIA เดิม) ได้แก่ 
1. ชุมชนบนควน  
2. ชุมชนวัดเกาะ  
3. หมู่ 1 บ้านทุ่งเลียบ 
4. ชุมชนม่วงค่อม  
5. ชุมชนบ้านกลาง  
6. หมู่ 3 บ้านหัวนอนวัด  

 ดัชนีที่ตรวจวัด : 
1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (LAeq 1 hr) 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที (LAeq 5 min) 
3. ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) 
4. ระดับเสียงเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (LA90) 
5. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hr) 
6. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) 

 ความถี่ : ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง (วันธรรมดา 3 
วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน) จ านวน 2 ครั้ง/ปี 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จัดให้มีป้ายแจ้งประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ
ด้านฝุ่น ควัน เสียง ความสั่นสะเทือน ให้
สามารถร้องทุกข์และให้ผู้รับเหมาด าเนินการ
การแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

 ผู้รับเหมาตรวจสอบ/ดูแล เครื่องมือ เครื่องจักร 
และอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่าง
สม่ าเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพด ี

 หลีกเลี่ยงการใช้เครื่องจักรกลท่ีมีเสียงดัง
หลายๆ เครื่องพร้อมๆ กันในบริเวณเดียวกัน 

 เลือกใช้อุปกรณ์เครื่องจักรท่ีมีระดับเสียงต่ า  
หรือไม่ใช้งานอุปกรณ์เครื่องจักรท่ีมีเสียงดั ง
พร้อมกัน 

 การด าเนินการก่อสร้างของโครงการให้มี
ช่วงเวลาก่อสร้าง 8 ชั่วโมง ตั้งแต่เวลา 8.00 – 
17.00 น. (ไม่รวมช่วงเวลาพักเท่ียง 1 ชั่วโมง 
12.00 – 13.00 น.) 

 ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวด้วยวัสดุเหล็ก 
(Steel) บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบด้านเสียง 

 
 

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะด าเนินการ 

แหล่งก าเนิดเสียงหลักในระยะด าเนินการ คือ เสียงจาก
การจราจรท่ีเข้ามาใช้ถนนโครงการ โดยท าการคาดการณ์
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากการจราจร ในปี พ.ศ. 2567 - 
พ.ศ. 2586 พบว่า ระดับเสียงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 
2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป ท่ี
ก าหนดให้ไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ ดังน้ัน จึงไมม่ีผลกระทบ 

- - 

5. ความ
สั่นสะเทือน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
จากการค านวณความสั่นสะเทือนจากเครื่องมือและ

อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง พบว่า ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว
จะมีระดับความสั่นสะเทือนจากรถบดและเครื่องเจาะ
เสา เข็ มอยู่ ในช่ วง  0.011 - 0.683 และ 0.003 - 0.553 
มิลลิเมตรต่อวินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตามเกณฑ์
ของ Reichter และ Meister พบว่า อยู่ในระดับท่ีมนุษย์ไม่
สามารถรับรู้ถึงความสั่นสะเทือนได้ จนถึงระดับท่ีมนุษย์
สามารถรับความรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และเมื่อพิจารณา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 เรื่อง 
ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่มี
ผลกระทบต่ออาคารต่างๆ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 ด า เ นิ นก า รตร วจส ภาพการ ใช้ ง านขอ ง
เครื่องจักรอย่างสม่ าเสมอ โดยเฉพาะระบบ
ขับเคลื่อน เพื่อลดความสั่นสะเทือน 

 บ ารุงรักษาผิวจราจรท่ีช ารุด ขรุขระหรือเป็น
หลุมบ่อ บนเส้นทางการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกัน
การกระแทกซ่ึงก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนจาก
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

 จัดให้มีป้ายแจ้งประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ
ด้านฝุ่น ควัน เสียง ความสั่นสะเทือน ให้
สามารถร้องทุกข์และให้ผู้รับเหมาด าเนินการ
การแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

- 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  ประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าถึงแผนงานการก่อสร้างอย่างน้อย 1 
เดือน 

 กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การ
ขุดเจาะผิวหน้าดิน การกระแทก การตอก หรือ
กิจกรรมอื่นๆ ท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ให้
ด าเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00 -
17.00 น. เท่าน้ัน เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวน
กิจกรรมต่างๆ ในชีวิตประจ าวันของประชาชน
ท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

 ควบคุมยานพาหนะท่ีใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง
ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และ
จ ากัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างให้ ไม่เกิน 30 กิ โลเมตรต่อชั่ วโมง 
รวมถึงก าหนดน้ าหนักบรรทุกให้ไม่เกิน 25 ตัน 
ในกรณีแล่นผ่านชุมชน หรือบริเวณท่ีอ่อนไหว
ต่ อ ผ ล ก ร ะ ท บ  เ ช่ น  วั ด  ส ถ า น ศึ ก ษ า 
สถานพยาบาล เป็นต้น 

 ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กส าหรั บพื้นถนน
ชั่วคราว เพื่อป้องกันความสั่นสะเทือนท่ีอาจจะ
เกิดขึ้น 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 กรณีท่ีมีกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
อย่างต่อเน่ืองใกล้กับบริเวณชุมชน หรือบริเวณ
ท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น วัด สถานศึกษา 
สถานพยาบาล โดยเฉพาะการขุดเจาะเสาเข็ม
เพื่ อก่ อสร้ างสะพาน จ า เป็นต้องปรั บลด
พลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม โดยเพิ่มจ านวน
ครั้ ง ในการขุ ด เ จ าะ  เพื่ อ ลดระดับความ
สั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

 กรณีท่ีมีความเสียหายต่ออาคารท่ีเกิดจากการ
ด าเนินงานของโครงการ ให้หยุดด าเนินงาน
ก่อสร้างทันที และต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้า
ไปส ารวจและหาแนวทางป้องกันแก้ไขท่ี มี
ประสิทธิภาพ 

 ระยะด าเนินการ 
จากการประเมิน ระดับความสั่นสะเทือนในระยะ

ด าเนินการมีค่าสูงสุด 0.016 มิลลิเมตรต่อวินาที ท่ีระยะ 30 
เมตร จากถนนโครงการ ซ่ึงมนุษย์ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ 
ประกอบกับความสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้นจากการจราจรในแนว
เส้นทางโครงการจะเกิดจากปัจจัยส าคัญหลายๆ ประการ 
ได้แก่ น้ าหนักยานพาหนะ ความเร็วในการเดินทาง ความ
ราบเรียบของผิวจราจร ระยะห่างระหว่างถนนกับอาคาร
บ้านเรือนในแนวเส้นทาง ฯลฯ ดังน้ัน หากมีการบ ารุงรักษาผิว

- - 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางให้อยู่ในสภาพดี และควบคุมน้ าหนักและความเร็วของ
ยานพาหนะท่ีเข้ามาใช้ถนนโครงการตามกฎหมายก าหนด 
ระดับความสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้นในระหว่างการด าเนิน
โครงการจะมีค่าต่ ามากจนไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชน ดังน้ัน จึงคาดว่าการเปิดด าเนินโครงการจะไม่
ส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
6. ระบบนิเวศน้ า ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

การเปิดหน้าดินเพื่อปรับพื้นท่ีในเขตทางท่ีต้องท าการ
ถมดินและตัดคันดิน และการถมคันทางเพื่อปรับระดับชั้น
ทาง อาจก่อให้เกิดการตกหล่นของดินและการชะพา
ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ า รวมท้ังการตกหล่นหรือพังทลาย
ของดินจากงานถมดิน จะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ า และก่อให้เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ า
ตามมา ดังน้ี 

- ความขุ่นท่ีเพิ่มขึ้นจะลดการส่องสว่างของแสง ส่งผล
ให้จ านวนแพลงก์ตอนในแหล่งน้ าลดลง และท าให้ความ
สมบูรณ์ของแหล่งน้ าลดลง 

- สารอินทรีย์ท่ีเพิ่มสูงขึ้นในรูปของบีโอดี จะท าให้
สาหร่ายบางชนิดท่ีทนสภาพมลพิษได้ดีเจริญเติบโตอย่าง
รวดเร็ว ซ่ึงความหนาแน่นของสาหร่ายอาจบดบังการส่อง
ผ่านของแสงอาทิตย์ ส่งผลให้สิ่งมีชีวิตในน้ าบางส่วนตาย 

- ของแข็งแขวนลอยมีผลโดยตรงต่อสัตว์น้ า โดยไป
อุดตันและท าให้เกิดการระคายเคืองเหงือกของสัตว์น้ า ท า
ให้การหายใจโดยการแลกเปลี่ยนออกซิเจนทางเหงือก
ลดลง อาจท าให้สัตว์น้ าตาย โดยเฉพาะสัตว์น้ าวัยอ่อนท่ีมี
ความอ่อนไหวและมีความทนทานต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพแวดล้อมต่ า  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 ปฏิ บั ติ ต ามมาตรก ารป้ อ ง กั นและแก้ ไ ข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพน้ าผิวดิน
อย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 8 สถานี 

- คลองวาด  
-  คลองไม่มีชื่อ  
- คลองบางกล่ า  
- คลอง ร.1  
- คลองไม่มีชื่อ  
- คลองหนองหิน  
- คลองอู่ตะเภา  
- คลอง ร.3  

 ดัชนีที่ตรวจวัด :   
- แพลงก์ตอนพืช 
- แพลงก์ตอนสัตว ์
- สัตว์หน้าดิน 

 ความถี่ : จ านวน 2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูฝน
และฤดูแล้ง 

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงโดยจัดจ้างบุคคลท่ี 
3 (Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- รบกวนการกินอาหารของสัตว์หน้าดิน ท าให้ขาด

อาหาร 
- ตะกอนหนักที่สะสมอยู่ท่ีท้องน้ าจะมีผลต่อสัตว์หน้า

ดินและปลาบางชนิดท่ีหากินท่ีพื้นท้องน้ า เมื่อพิจารณา
แหล่งน้ าท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ พบว่า มี 3 แห่ง ท่ี
เป็นล าคลองธรรมชาติท่ีมีน้ าไหลตลอดปี ได้แก่ คลองวาด 
คลองบางกล่ า และคลองอู่ตะเภา อย่างไรก็ตาม จาก
การศึกษานิเวศวิทยาทางน้ า พบว่า มีค่าดัชนีความ
หลากหลาย (Diversity Index) ปานกลาง และจัดเป็น
แหล่งน้ าท่ีมีภาวะมลพิษต่ าถึงปานกลาง ประกอบกับ
ตะกอนดินจะเป็นของแข็งแขวนลอยท่ีไม่เป็นพิษต่อ
สิ่งมีชีวิต และระบบนิเวศในน้ าอยู่ในระดับต่ าโดยเฉพาะ
สัตว์หน้าดินซ่ึงเป็นสัตว์ท่ีอาจได้รับผลกระทบมากท่ีสุด ก็มี
จ านวนน้อยและความหนาแน่นต่ า โดยพบชนิดของสัตว์
หน้าดิน 1 - 4 ชนิด นอกจากน้ี เ น่ืองจากแหล่งน้ าท่ี
โครงการตัดผ่านเป็นแหล่งน้ าท่ีมีความลึกไม่มากนัก 
ปริมาณแสงจึงสามารถส่องผ่านถึงบริเวณพื้นท้องน้ าได้ 
ประกอบกับผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง
เท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศใน
น้ าของแหล่งน้ าในพื้นท่ีโครงการในระดับปานกลาง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

เมื่อโครงการเปิดด าเนินการ กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นคือ
ปริมาณจราจรท่ีมาใช้เส้นทางโครงการ การชะล้างผิวถนน
จากน้ าฝนอาจมีการปนเปื้อนของมลสารต่างๆ ได้แก่ ฝุ่น
ละออง เศษดิน ไอเสีย ไนโตรเจน สังกะสี ตะกั่ว แคดเมียม 
และน้ ามัน ฯลฯ อาจเกิดการปนเปื้อนมลสารเหล่าน้ันลงสู่
แหล่งน้ าท่ีแนวเส้นทางตัดผ่าน แต่อย่างไรก็ตาม มลสาร
ต่างๆ ท่ีเกิดขึ้นมีความเข้มข้นต่ ามากเน่ืองจากถูกเจือจาง
จากน้ าฝนปริมาณมากท่ีตกลงมาเป็นประจ าในช่วงฤดูฝน 
บางส่วนก็ปลิวตกค้างในอากาศ อีกท้ังน้ าชะล้างผิวจราจร
บางส่วนจะซึมลงไปในดินหรือคูระบายน้ าข้างถนนก่อน
ไหลลงสู่แหล่งน้ า ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ  

กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ได้แก่ 
การด า เนินการและบ ารุ งรักษา ประกอบด้วย งาน
บ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงาน
บ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นการ
บ ารุงรักษาทางหลวงอยู่เป็นประจ า เพื่อให้ทางอยู่ในสภาพ
ใช้งานได้ดี มีอายุการใช้งานได้นานขึ้น ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ี
ด า เ นินเป็นผิวถนนโครงการเ ท่า น้ัน ดั ง น้ัน จึ ง ไม่มี
ผลกระทบ 

 

- - 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
7. การคมนาคม

ขนส่ง 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากการกีดขวางการจราจร  

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวางในเขตทาง และ
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานก่อสร้างทางชั่วคราว/
ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว งานดินขุด/ดินตัด/ดินถม งาน
ก่อสร้างฐานรากและเสาเข็ม งานก่อสร้างตอม่อและ
โครงสร้างส่วนล่าง และงานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง ใน
บริเวณท่ีเป็นจุดตัดกับทางหลวงสายส าคัญ 4 แห่ง จุดตัด
ทางรถไฟ 1 แห่ง และจุดตัดถนนท้องถิ่น 29 แห่ง อาจกีด
ขวางการจราจร หรือกีดขวางทางเข้า -ออกพื้นท่ี เป็น
อุปสรรคต่อการสัญจรของประชาชนท่ีต้องเดินทางผ่าน
บริเวณจุดตัด ซ่ึงผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงท่ีมี
การก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 
ผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายถนนเดิม 

กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ซ่ึงมี
การล าเลียง ขนส่ง ขนย้ายเครื่องจักร วัสดุอุปกรณ์ และ
ชิ้นส่วนก่อสร้างต่างๆ เพื่อน ามาใช้ในการก่อสร้างโครงการ 
จ าเป็นต้องใช้โครงข่ายถนนเดิมเป็นหลัก ได้แก่ ทางหลวง
หมายเลข 414 (ช่วง อ.หาดใหญ่-อ.เมืองสงขลา) ทางหลวง
หมายเลข 407 (ช่วง อ.หาดใหญ่-อ.เมืองสงขลา) ทางหลวง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 จั ด เ ต รี ย มแผ นการจั ดก า ร จ ร าจ ร  แล ะ
ประสานงานกับแขวงทางหลวงสงขลาท่ี 1 และ 
2 ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีรับผิดชอบทางหลวงท่ี
ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง และสถานี
ต ารวจในพื้นท่ีรับผิดชอบ เพื่อพิจารณาให้ความ
เห็นชอบไม่น้อยกว่า 30 วัน ก่อนด าเนินการ
เปิ ดพื้ น ท่ีก่ อสร้ า ง ในแต่ละพื้ น ท่ี  ร วม ท้ั ง
ประสานงานกับสถานีต ารวจในพื้นท่ีเพื่อจัดให้
มีต ารวจจราจรคอยอ านวยความสะดวกใน
ระยะก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน 
คือ ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น 
(16.00-18.00 น.) บนถนนและทางแยกท่ีมีการ
ก่อสร้างและใช้พื้นผิวจราจร 

 การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ท่ีมีขนาดใหญ่  หรือ
จ านวนมาก โครงการจะต้องประสานงานกับ
เจ้าหน้าท่ีต ารวจในเขตน้ันๆ เพื่ออ านวยความ
สะดวก และเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่ง 
เช่น การใช้รถน าขบวน หรือการปิดการจราจร
ชั่วคราวเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยอ านวยความสะดวกด้าน
การจราจรแก่ยานพาหนะท่ีสัญจรไปมาบนแนว

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 พื้นที่ด าเนินการ : 
1.  พื้นท่ีก่อสร้างตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

 ดัชนีที่ตรวจวัด :  
1.  ตรวจสอบสภาพการช ารุดเสียหายของแนว

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างเข้าสู่
พื้นท่ีโครงการ 

2.  ตรวจสอบรวบรวมข้ อมู ล ข้ อมู ลสถิ ติ
อุบัติเหตุ ต าแหน่ง และเวลาท่ีเกิดเหตุ และ
สาเหตุของอุบัติ เหตุ ท่ี เกิดบริ เวณแนว
เส้นทางโครงการ 

3.  ส ารวจปริมาณรถท่ีมา ใช้แนวเส้นทาง
โครงการว่ามีปริมาณเพิ่มขึ้ นมากน้อย
เพียงใดเพื่อดูสภาพความคล่องตัวของการ
ใช้ถนน 

 ความถ่ี : 1 ครั้ง/ปี  

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หมายเลข 4135 (ช่วง อ.หาดใหญ-่สนามบินหาดใหญ่) ทาง
หลวงหมายเลข 4287 (ช่วง อ.หาดใหญ่-อ.รัตภูมิ) ทาง
หลวงหมายเลข 4 (ช่วง อ.หาดใหญ่-อ.รัตภูมิ) และทาง
หลวงหมายเลข 4 (ช่วง อ.หาดใหญ่-อ.สะเดา) โดยล าเลียง
ขนส่ง-ขนย้ายเครื่องจักร วัสดุอุปกรณ์ และชิ้นส่วนก่อสร้าง
ต่างๆ เพื่อน ามาใช้ในการก่อสร้างนั้นมีแหล่งวัสดุท่ีน ามาใช้
ก่อสร้างเป็นแหล่งหิน แหล่งลูกรัง แหล่งดินถม และแหล่ง
ทราย โดยผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายถนน
เดิมอาจเกิดจากการล าเลียงขนส่งวัสดุท่ีมีน้ าหนักบรรทุก
มาก จนท าให้สภาพของถนนเดิมตามแนวเส้นทางขนส่ง
เกิดความเสียหาย หรือช ารุดทรุดโทรมเร็วกว่าการใช้งาน
ปกติ ถึงแม้การขนส่งอาจเกิดขึ้นในเวลาไม่นานในแต่ละ
เท่ียว แต่ความเสียหายช ารุดของถนนหากเกิดขึ้นแล้วมี
ผลกระทบต่อเน่ือง ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 
ผลกระทบต่อการคมนาคมบริเวณจุดตัดของโครงการกับ
โครงข่ายถนนและทางหลวงในปัจจุบัน 

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการในบริเวณท่ีตัดผ่าน
โครงข่ายถนนและทางหลวงในปัจจุบัน ได้แก่ ทางหลวง
สายส าคัญ 4 แห่ง และถนนท้องถิ่น 29 แห่ง รวมท้ังการ
ก่อสร้างทางเบี่ยงเพื่อก่อสร้างทางลอด จุดกลับรถใต้
สะพาน และทางต่างระดับในบริเวณดังกล่าว จะรบกวน

เส้นทางโครงการขณะท่ีมีการก่อสร้าง รวมท้ัง
ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยแก่
รถบรรทุกและรถต่าง ท่ีใช้ในการก่อสร้าง ใน
การวิ่งเข้า-ออก พื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุและเพื่อความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

 ติดตั้งป้ายสัญญาณเตือน และไฟกระพริบ ใน
บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการบริเวณจุดตัดทางร่วม 
ทางแยก จุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 
เมตร ตลอดแนวถนนเส้นทางโครงการ เพื่อ
อ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้เส้นทาง 

 ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ผู้รับเหมาต้องใช้
ผ้าใบคลุมบริเวณท่ีมีการบรรทุกเพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการร่วงหล่นของเศษวัสดุ 

 รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างต้องติดป้ายชื่อโครงการ 
ชื่อผู้รับเหมา พร้อมท้ังหมายเลขโทรศัพท์ท่ี
ติดต่อได้ให้เห็นอย่างชัดเจน เพื่อให้ประชาชน
สามารถแจ้งเรื่องร้องเรียนให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ทราบและแก้ไขได้ทันที 

 จัดเตรียมพื้นท่ีจอดรถและจัดเก็บอุปกรณ์
ก่อสร้างท่ีใช้ในการก่อสร้างโครงการให้เป็น
ระเบียบโดยให้ใช้พื้นท่ีภายในเขตทางเท่าน้ัน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ความคล่องตัวของกระแสจราจรบนโครงข่ายถนนและทาง
หลวงในปัจจุบัน และอาจท าให้เกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทางได้  
โดยบริ เวณท่ีเป็นจุดตัดของโครงการกับทางหลวงจะ
ก่อสร้างเป็นสะพานต่างระดับข้ามทางหลวง ส่วนถนน
ท้องถิ่นจะท าทางเชื่อมเพื่อให้สามารถเข้าสู่แนวเส้นทาง
โครงการได้  

ผลกระทบท่ีคาดว่าจะรบกวนต่อความคล่องตัวของ
การจราจรในบริเวณจุดตัดของโครงการคาดว่าจะเกิดจาก
การใช้ยานพาหนะในการขนส่งเครื่องจักรอุปกรณ์ในการ
ก่อสร้าง และกิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามถนนเดิม ซ่ึง
อาจต้องมีการปิดกั้นเพื่อจอดยานพาหนะชั่วคราว หรือ
เบี่ยงการจราจร ท าให้ผู้ใช้ทางต้องลดความเร็ว การจราจร
ชะลอตัวจนอาจติดขัด ส่งผลกระทบต่อการสัญจรของผู้ใช้
ทาง และท าให้เกิดความเสียหายของผิวถนน เช่น เป็นหลุม 
ผิวทางหลุดร่อน เป็นต้น ท่ีอาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้ทางทุก
ประเภท เช่น ท าให้รถเสียการควบคุม เป็นต้น แต่
ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นเป็นระยะเวลาสั้นๆ ในช่วง
ก่อสร้างเท่าน้ัน โดยระยะเวลาในการก่อสร้างบริเวณจุดตัด
ถนนน้ีจะขึ้นอยู่กับประเภทและลักษณะของโครงการท่ีใช้
ในบริเวณพื้นท่ีจุดตัดน้ันเป็นหลัก ส าหรับบริเวณจุดตัด
ถนนในท้องถิ่นท่ีจ าเป็นต้องใช้เพื่อการก่อสร้างโครงการ ซ่ึง
โครงการจะจัดทางเบี่ยงชั่วคราวทดแทนถนนเดิมในบริเวณ

 ห้ามจอดรถบรรทุกหรือหรือกองวัสดุก่อสร้าง
บริเวณริมถนน โดยเฉพาะช่วงท่ีตัดผ่านถนน
ท้องถิ่นเดิม เพื่อไม่ให้กีดขวางเส้นทางการ
สัญจรของประชาชน 

 ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
ให้อยู่ในเกณฑ์ท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อป้องกันมิ
ให้ทางเส้นทางช ารุดเสียหายต่อเส้นทางท่ีใช้ใน
การขนส่ง 

 กรณีท่ีมีถนนท้องถิ่นช ารุดเสียหายอันเน่ืองจาก
โครงการ ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเข้า
ตรวจสอบและก าหนดวิ ธีการ ซ่อมแซม ท่ี
เหมาะสมทันที 

 ควบคุมและจ ากัดความเร็วของยานพาหนะท่ีใช้
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างไม่เกินท่ีกฎหมาย
ก าหนด 

 ควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้
ขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการให้
ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่
ยานพาหนะด้วยความระมัดระวัง เพื่อป้องกัน
การเกิดอุบัติเหตุท้ังต่อตัวผู้ขับขี่เอง และผู้ร่วม
ใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้
แนวเส้นทางโครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ใกล้เคียง เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้ใช้เดินทางได้ตามปกติ ดังน้ัน 
ระดับผลกระทบจึงจัดอยู่ในระดับต่ า 

 ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน
ท่ีส า นักงานโครงการก่อสร้ าง  หากมีการ
ร้องเรียนให้ด าเนินการแก้ไขทันที โดยจัดให้มี
หัวหน้าศูนย์ท่ีสามารถตัดสินใจและสั่งการได้อยู่
ในพื้นท่ี 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เมื่อเปิดใช้งานโครงการ จะก่อให้เกิดผลดีในด้าน

การจราจร โดยจะช่วยกระจายปริมาณจราจรส่วนหน่ึงที่ไม่
ต้องการเข้าสู่ อ.หาดใหญ่ ท่ีก าลังประสบปัญหาความ
แออัดของการจราจรน้ี ให้เปลี่ยนมาใช้ถนนโครงการ ท าให้
โครงข่ายถนนในพื้นท่ีโครงการสามารถรองรับปริมาณ
จราจรได้มากขึ้น และมีสภาพคล่องตัวขึ้น นอกจากน้ี การ
ก่อสร้างถนนโครงการยังช่วยลดระยะเวลาการเดินทาง 
ช่วยให้เดินทางได้ด้วยความเร็วท่ีสูงขึ้น และเดินทางบน
มาตรฐานท่ีดีขึ้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางบวกอยู่ใน
ระดับสูง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 กรมทางหลวงจะต้องบ ารุงรักษาและซ่อมแซม
ถนนให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

 กรมทางหลวงตรวจสอบบ ารุงรักษาสภาพผิว
จราจร ไฟส่องสว่าง ป้ายบอกทาง และป้าย
เตือนต่างๆ ให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดีอยู่เสมอ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 ดัชนีที่ตรวจวัด : 
1.  สภาพการช ารุดเสียหายของแนวเส้นทาง

โครงการ 
2.  รวบรวมข้อมูลข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ ต าแหน่ง 

และเวลาท่ีเกิดเหตุ และสาเหตุของอุบัติเหตุ
ท่ีเกิดบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

3.  ส ารวจปริมาณรถท่ีมาใช้แนวเส้นทาง
โครงการว่ามีปริมาณเพิ่มขึ้ นมากน้อย
เพียงใด เพื่อดูสภาพความคล่องตัวของการ
ใช้ถนน 

 ความถี่ : ระยะด าเนินการ 1 ครั้ง/ปี ในช่วง 2 
ปีแรก จากนั้นด าเนินการ ในปีท่ี 5, 10, 15 และ 
20 

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 

8. การควบคุมน้ า
ท่วมและการ
ระบายน้ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ งานโครงสร้าง และงาน

ระบบระบายน้ า อาจส่งผลกระทบต่อสภาพการระบายน้ า
ในพื้นท่ี และอาจจะกีดขวางการไหลของน้ าในแหล่งน้ า ซ่ึง
จะส่งผลกระทบต่อการระบายน้ าจากต้นน้ าไปท้ายน้ าและ
ท าให้เกิดน้ าท่วมขังได้ แต่เป็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นใน
ระยะเวลาสั้นเท่าน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบในระดับต่ า  

กิจกรรมการก่อสร้าง อาจจ าเป็นต้องปิดกั้นทางน้ า
ชั่วคราวในระหว่างก่อสร้าง นอกจากน้ีตะกอนดินจากการ
แผ้วถางปรับพื้นท่ีและการตัดดินถม รวมท้ังการก่อสร้าง
สะพาน/ขยายความยาวสะพาน อาจท าให้เกิดการชะล้าง
พังทลายของดินไปกีดขวางทางน้ าท าให้ต้ืนเขินจนอาจเป็น
อุปสรรคต่อการระบายน้ า แนวเส้นทางโครงการพาดผ่าน 
จ านวนท้ัง 24 แห่ง โดยเฉพาะบริเวณ คลองวาด (บริเวณ 
กม.6+210) คลองบางกล่ า (บริเวณ กม.25+616) คลอง ร.
1 (บริเวณ กม.26+750) คลองอู่ตะเภา (บริ เวณ กม.
30+697) และคลอง ร.3 (บริเวณ กม.34+493) ท่ีเป็น
แหล่งน้ าส าคัญ อาจท าให้เกิดปัญหาน้ าท่วมขังตามมาได้ 
ดังน้ัน จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด 

 ออกแบบรูปแบบของการระบายน้ าตามแผนผัง
การระบายน้ า และอาคารโครงสร้างการระบาย
น้ าของโครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ 
ให้มีความเพียงพอต่อการระบายน้ าได้ตาม
มาตรฐาน โดยมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 
1.50 เท่า (Factor of Safety) 

 ออกแบบอาคารระบายน้ าด้านข้างทาง (Side 
Drain) กรณีท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชนให้มีท่อระบายน้ า
พร้อมบ่อพักใต้ทางเดินเท้าเพื่อระบายน้ าจาก
ถนนโครงการ 

 ก าหนดรูปแบบของสะพานให้มีความกว้างและ
พื้นท่ีช่องเปิดของสะพานให้กว้างขึ้น เพื่อให้
เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศและสภาพการ
ระบายน้ าในพื้นท่ี โดยจะพิจารณาหลีกเลี่ยง
ต าแหน่งของตอม่อไม่ให้อยู่ในแหล่งน้ า เพื่อ
ไม่ให้ส่งผลกระทบต่อการทิศทางการไหลของ
น้ า 

 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 พื้นที่ด าเนินการ : พื้นท่ีโครงการตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 

 ดัชนีที่ตรวจวัด :  
1.  ตรวจสอบสภาพท่อ ทางระบายน้ า และ

ประสิทธิภาพการป้องกันการชะล้ า ง
พังทลาย ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

2.  การก่อสร้างถนนและทางเบี่ยงต้องไม่ปิดกั้น
การระบายน้ าตามธรรมชาติ และต้องมีการ
ตรวจสอบ การระบายน้ าอย่างน้อย 24 
ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

 ความถ่ี : 1 ครั้ง/ปี  

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 ก่อนด าเนินกิจกรรมฐานรากและเสาเข็มเจาะ 
ให้ผู้รับเหมาท าการแจ้งแผนด าเนินงานแก่
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในพื้นท่ี ได้แก่ เทศบาลฯ/
องค์การบริหารส่วนต าบล และประชาชนท่ี
อาศัยอยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียง ได้ทราบถึงกิจกรรม
ของโครงการ 

 เมื่อท าการก่อสร้างฐานรากแล้วเสร็จในแต่ละ
ช่วง ให้ท าการวางระบบท่อระบายน้ าในระดับ
ผิวดินทันที 

 ก าหนดให้ผู้ รับเหมาต้องจัดเตรียมคนงาน
ก่อสร้างเพื่อดูแลตรวจสอบและจัดเก็บเศษวัสดุ
ต่างๆ ท่ีร่วงหล่นบนพื้นท่ีก่อสร้างหรือพื้นท่ีผิว
จราจรออกให้หมดทุกวัน หรือหากมีวัสดุเหลือ
ใช้จากการก่อสร้างให้ด าเนินการเคลื่อนย้ายออก
จากพื้นท่ีก่อสร้างโดยเร็วหรือภายใน 24 ชั่วโมง 
เพื่อป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ า
ตามธรรมชาติในช่วงฤดูฝน 

 กรณี ท่ีจ า เป็นต้องก่อสร้ างในฤดูฝน ต้อง
ระมัดระวังน้ าท่วมขังด้านใดด้านหน่ึงของถนน 
ซ่ึ ง ห า ก พบว่ า มี ก า ร ท่ ว มขั ง  ก า ห นด ใ ห้
ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดหาเครื่องสูบน้ า หรือหาวิธี
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระบายน้ าออกจากเขตน้ าท่วมโดยด่วน เพื่อ
ไม่ให้ประชาชนผู้ใช้ทางได้รับความเดือดร้อน 

 จัดให้มีเครื่องสูบน้ าในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
และจัดเตรียมเครื่องสูบน้ าส ารองไว้ให้เพียงพอ 
เพื่อใช้ในการควบคุมการระบายน้ าในช่วงท่ีมี
ฝนตก 

 ก่อสร้างระบบระบายน้ าท้ังสะพาน/ท่อเหลี่ยม/
ท่อกลม ตามท่ีออกแบบไว้ ตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ 

 ควบคุมและก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดวางวัสดุ
อุปกรณ์ต่างๆ (เท่าท่ีจ าเป็น) ท่ีน ามาใช้ในงาน
ก่อสร้างให้อยู่ในสถานท่ีเหมาะสม 

 ห้ามกองดินและหิน และเศษวัสดุก่อสร้างท่ี
เหลือใช้ท้ิงไว้ ต้องเก็บออกไปก าจัดนอกพื้นท่ี
โดยไม่ให้เก็บกองไว้ในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
และก่อนด าเนินกิจกรรมฐานรากและเข็มเจาะ 
ให้ผู้รับจ้างท าการแจ้งแผนการด าเนินงาน
ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียงในระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ให้รับทราบถึงระยะเวลาในการด าเนินกิจกรรม
การก่อสร้างฐานรากและเข็มเจาะของโครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้ท้ิงขยะมูลฝอยลง
ไปในแหล่งน้ า รวมท้ังจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้
เรียบร้อย เพื่อไม่ให้กีดขวางต่อการระบายน้ า 

 ในระหว่างท่ีมีการก่อสร้างหากมีกิ่งไม้หรือเศษ
ขยะมาปะทะน่ังร้านและกีดขวางทางน้ าอยู่ให้
รีบก าจัดออกทันที 

 ท าทางเบี่ยงเบนทิศทางการไหลของน้ าชั่วคราว 
ส าหรับในกรณีท่ีต้องปิดกั้นหรือสร้างสิ่งกีด
ขวางการไหลของน้ า (ชั่ วคราว) และดูแล
ต่อเน่ืองให้ล าน้ าสามารถไหลผ่านทางเบี่ยงเบน
ดังกล่าวเป็นไปตามปกต ิ

 ต้องมีการจัดวางระบบระบายน้ าท่ีเหมาะสม
และเพียงพอ เพื่อไม่ให้เกิดน้ าท่วมขังในพื้นท่ีท่ี
ก าลังด าเนินการก่อสร้าง และพื้นท่ีใกล้เคียง 

 จัดท ารางระบายน้ าชั่วคราวบริเวณโดยรอบ
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการพร้อมท้ังจัดท าบ่อดัก
ตะกอนดิน เพื่อป้องกันเศษมวลดินไหลลงสู่
แหล่งน้ าตามธรรมชาติ และหากพบว่ามีตะกอน
เต็มบ่อให้ตักตะกอนในบ่อออก เมื่อเสร็จการ
ก่อสร้างในช่วงน้ันๆ ให้ด าเนินการกลบหลุมให้
เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ใช้มาตรการเดียวกันกับหัวข้อคุณภาพน้ าผิวดิน
เกี่ยวกับการติดตั้งตาข่ายใต้สะพาน และรั้วดัก
ตะกอนชั่ วคราว ( Temporary Slit Fence) 
บริเวณริมคลองท่ีจะมีการก่อสร้างสะพานข้าม
แหล่งน้ า จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ คลองวาด คลอง
ไม่มีชื่อ คลองบางกล่ า คลอง ร.1 คลองไม่มีชื่อ 
คลองหนองหิน คลองอู่ตะเภา และคลอง ร.3  

 การกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ 
จะต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าไม่น้อยกว่า 100 
เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้มีการชะพาตะกอนดิน
ทรายไหลลงแหล่งน้ า โดยเฉพาะบริเวณคลอง
วาด คลองไม่มีชื่อ คลองบางกล่ า คลอง ร.1 
คลองไม่มีชื่อ คลองหนองหิน คลองอู่ตะเภา 
และคลอง ร.3 และขนย้ายออกจากพื้นท่ีให้
หมดโดยเร็วเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ นอกจากน้ี
หากเกิดปัญหาน้ าท่วมขังหรือปัญหาการอุดตัน
ของอาคารระบายน้ า จะต้องเร่งด าเนินการ
แก้ไขโดยเร็วท่ีสุด 

 ให้ซ่อมแซมบูรณะตลิ่งบริเวณท่ีมีการก่อสร้าง
ใกล้แหล่งน้ า ให้มีสภาพเดิมทันทีหลังการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 การก่อสร้างถนนและทางเบี่ยงต้องไม่ปิดกั้น
การระบายน้ าตามธรรมชาติ และต้องมีการ
ตรวจสอบการระบายน้ าอย่างน้อย 24 ชั่วโมง 
หลังฝนตกหนัก 

 วัสดุก่อสร้างท่ีวางกีดขวาง ต้องรีบด าเนินการ
น าออกโดยเร็วเพื่อไม่ให้กีดขวางทางระบายน้ า 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
กิจกรรมการคมนาคมบนเส้นทางโครงการในระยะ

ด าเนินการและบ ารุงรักษา ยานพาหนะจะสัญจรอยู่บนผิว
จราจรเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่ส่งผลกระทบให้ทิศทางการไหล
ของน้ าตามสภาพธรรมชาติของคลองต่างๆ ท่ีแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิม ดังน้ัน จึง
ไม่มีผลกระทบ ส าหรับกิจกรรมการบ ารุงรักษาทาง ได้แก่ 
งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และ
งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็น
กิจกรรมซ่อมบ ารุงรักษาทางเพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพดี เช่น 
การท าความสะอาดถนน การตรวจสอบและซ่อมบ ารุง 
การทางสีเครื่องหมายจราจร เป็นต้น ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ี
ด าเนินงานบนผิวถนนบริเวณแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน 
ดังน้ัน จึงไม่ส่งผลกระทบให้ทิศทางการไหลของน้ าตาม
สภาพธรรมชาติของคลองต่างๆ ท่ีแนวเส้นทางโครงการตัด

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 ตรวจสอบดูแลอาคารระบายน้ าของโครงการให้
ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ อย่างน้อยปีละ 2 
ครั้ง แต่หากพบการช ารุดต้องด าเนินการแก้ไข
ทันที 

 กรมทางหลวง จะต้องท าการขุดลอกตะกอน
และก าจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชท่ีอาจจะเกิด
การอุดตันได้ในท่อระบายน้ าอย่างน้อยปีละ 2 
ครั้ง (ก่อนเข้าฤดูฝนและหมดช่วงฤดูฝน) 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 พื้นที่ด าเนินการ : พื้นท่ีโครงการตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 

 ดัชนีที่ตรวจวัด :  ตรวจสอบการสะสมของ
ตะกอนและวัชพืชในทางระบายน้ า และอาคาร
ระบายน้ า ท่อลอดและสะพานเป็นประจ า 

 ความถี่ : 1 ครั้ง/ปี ในช่วง 2 ปีแรก จากน้ัน
ด าเนินการ ในปีท่ี 5, 10, 15 และ 20 

 ระยะเวลาด าเนินการ :  ตลอดระยะเวลา
ด าเนินการ 

 ผู้รับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ด าเนินการ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผ่านเปลี่ ยนแปลงไปจากสภาพเดิม  ดั ง น้ัน จึ ง ไม่มี
ผลกระทบ 

ส าหรับอาคารระบายน้ าท่ีออกแบบไว้ จะสามารถ
รองรับปริมาณน้ าหลากที่เกิดได้เพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณ
พื้นท่ีเสี่ยงต่อการเกิดน้ าท่วม แต่ในระยะยาวหากไม่ดูแล
รักษาให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลาอาจเกิดปัญหาน้ าท่วมขัง
ได้ จึงเป็นเป็นกระทบในระดับต่ า 

9. การใช้ประโยชน์
ที่ดิน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
การใช้ประโยชน์ท่ีดินในระยะ 500 เมตร จากแนว

เส้นทางโครงการ ปัจจุบันเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม 76.69 
รองลงมาเป็นพื้นท่ีชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ร้อยละ 11.22 
และพื้นท่ีเบ็ดเตล็ด ร้อยละ 8.84 ส่วนการใช้ประโยชน์
ท่ีดินในพื้นท่ีเขตทาง ปัจจุบันเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม ร้อยละ 
82.40 รองลงมาเป็นพื้นท่ีเบ็ดเตล็ด ร้อยละ 11.09 และ
พื้นท่ีชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ร้อยละ 4.32  

ในระยะเตรียมการก่อสร้าง การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวางจะเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ท่ีดินในเขตทาง 60 เมตร จากเดิมท่ีส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ี
เกษตรกรรมและพื้นท่ีชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง เน่ืองจาก
ต้องรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างและสิ่งกีดขวางต่างๆ ออกจาก
พื้นท่ี อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นเฉพาะใน
บริเวณเขตทางเท่าน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 งานเตรียมพื้นท่ีส าหรับการก่อสร้างเขตทาง
และหน่วยงานก่อสร้างจะต้องด าเ นินการ
ควบคุมกิจกรรมให้อยู่ในพื้นท่ีท่ีจะด าเนินการ
เท่าน้ัน เพื่อลดการรบกวนต่อรูปแบบการใช้
ประโยชน์ท่ีดินบริเวณใกล้เคียง 

 ควบคุมการก่อสร้างให้อยู่ ในพื้น ท่ีเขตทาง
เท่าน้ัน เพื่อลดการรบกวนการใช้ประโยชน์
ท่ีดินบริเวณใกล้เคียง รวมถึงควบคุมกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการท่ีรบกวนพื้นท่ีให้น้อย
ท่ีสุด 

 กิจกรรมการก่อสร้างต้องใช้ระยะเวลาสั้นท่ีสุด 
และไม่เกินแผนการก่อสร้างท่ีก าหนดไว้ เพื่อลด
การรบกวนต่อการใช้ประโยชน์ท่ีดินของพื้นท่ี
บริเวณใกล้เคียง 

- 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปานกลาง ส่วนการเตรียมพื้นท่ีตั้งหน่วยงานก่อสร้าง ท้ัง
การก่อสร้างส านักงานชั่วคราวและบ้านพักคนงาน/
พนักงาน การเตรียมพื้นท่ีส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้างและ
เครื่องจักรกลต่างๆ รวมท้ังสถานท่ีจอดรถยนต์ และการ
ก่อสร้างโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร จะมีการเปลี่ยนแปลงการ
ใช้ประโยชน์ท่ีดินเฉพาะบริเวณท่ีก าหนด ซ่ึงส่วนใหญ่จะ
เป็นพื้นท่ีของหน่วยงานราชการหรือพื้นท่ีเช่าของเอกชน 
ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ ก็จะมีการรื้อถอนสิ่งปลูก
สร้างและปรับพื้นท่ีกลับคืนสภาพเดิม จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับต่ า  

ในระยะก่อสร้าง แม้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างโครงการ
จะด าเนินการอยู่ภายในเขตทาง แต่การก่อสร้างบริเวณ
จุดตัดกับเส้นทางคมนาคมหรือเส้นทางเข้า-ออกชุมชน 
บ้านเรือน หรือร้านค้า อาจท าให้เกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทางและการเข้าถึงร้านค้าเพื่อจับจ่ายซ้ือของ ฯลฯ 
ส่งผลให้การเจริญเติบโตของชุมชนเกิดการหยุดชะงัก 
ส าหรับการใช้ประโยชน์ท่ีดินในพื้นท่ีท่ีห่างออกไปจากเขต
ทาง ซ่ึงส่ วนใหญ่ เป็นพื้น ท่ี เกษตรกรรมจะไม่มี การ
เปลี่ยนแปลงมากนัก อย่างไรก็ตาม เป็นผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นในช่วงเวลาสั้นๆ ช่วงก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบในระดับต่ า 

 

 กรณีตัดผ่านพื้นท่ีเกษตรกรรม การเวนคืนท่ีดิน
ควรด าเนินการหลังจากท่ีเกษตรกรเก็บเกี่ยว
พืชผลทางการเกษตรแล้วเสร็จ และ/หรือก่อน
ลงมือปลูกในรอบถัดไปเพื่อลดผลกระทบต่อ
การใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการเกษตร และต้อง
ไม่ ให้บุกรุกหรือท าความเสียหายต่อพื้น ท่ี
เกษตรกรรม 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

ภาพรวมของผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ท่ีดินจาก
ก า ร พัฒน า โ ค ร ง ก า ร  ผ ล จ า ก ก า ร พัฒน า จ ะ เ พิ่ ม
ประสิทธิภาพของระบบคมนาคมและขนส่งจากพื้นท่ี
โครงข่ายใกล้ เคียงให้รวดเร็วมากยิ่ งขึ้น และเพื่อให้
สอดคล้องรับกับการด าเนินการออกแบบทางเลี่ยงเมือง
หาดใหญ่ (ด้านตะวันออก) และการส ารวจและออกแบบ 

ทางหลวงพิ เศษระหว่างเมือง สาย หาดใหญ่ – 
ชายแดนไทย–มาเลเซีย ดังน้ัน ในอนาคต หากก่อสร้าง
ถนนท้ังสองสายแล้วเสร็จจะยิ่งท าให้ปริมาณจราจรเพิ่มสูง
มากขึ้น ส่งผลให้การจราจรมีความคล่องตัว และมีความ
เชื่อมต่อในระบบทางเลี่ยงเมืองเป็นวงแหวนรอบนอกของ
จังหวัดสงขลาท่ีสมบูรณ์ และผลการพัฒนาโครงการ
ดังกล่าวจะมีผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ท่ีดินบริเวณ
พื้นท่ีศึกษาและบริเวณใกล้เคียงในวงกว้าง ผลกระทบท่ี
ส าคัญ คือ การขยายตัวของการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการ
อุตสาหกรรมในภาคการผลิตและคลังสินค้า เนื่องจากเมื่อมี
ระบบการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น จะมีการย้าย
ฐานการผลิตมาสู่พ้ืนท่ีมากขึ้นและส่งผลกระทบต่อเน่ืองใน
การขยายตัวของการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่ออุตสาหกรรม
ภาคบริการต่างๆ การขยายตัวของการใช้ประโยชน์ท่ีดิน

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 กรมทางหลวงต้องประสานงานกับส านักงาน
โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดสงขลา และ
หน่วยงานท้องถิ่นให้รับทราบรายละเอียด
โครงการ เพื่อให้เกิดความร่วมมือในการวาง
แผนการรองรับการพัฒนาและประโยชน์ต่อ
ท้องถิ่น การขยายตัวของชุมชนเมืองและย่าน
ธุรกิจการค้าเป็นไปอย่างมีระเบียบแบบแผน 

- 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
พื้นท่ีดินเพื่อท่ีอยู่อาศัยและพาณิชยกรรมอย่างรวดเร็ว โดย
ลักษณะการขยายตัวของการใช้ประโยชน์ท่ีดินในภาค 

อุตสาหกรรมและท่ีอยู่อาศัย จะรุกตัวเข้าไปในพื้นท่ี
การเกษตร แต่เน่ืองจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีระบุไว้ใน
ผังเมือง ซ่ึงเป็นกฎหมายในการควบคุมการใช้ประโยชน์
ท่ีดิน ก าหนดประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดินบริเวณพื้นท่ี
ศึกษาของโครงการเป็นท่ีดินเพื่อเกษตรกรรม การใช้
ประโยชน์ท่ีดินนอกเหนือจากน้ี จะมีการห้ามใช้ประโยชน์
ท่ีดินเพื่อกิจการตามท่ีก าหนดไว้ในกฎกระทรวง ดังน้ัน
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในระยะเวลาเปิดด าเนินการ จึงคาดว่า
อยู่ในระดับต่ า  

ส่วนกิจกรรมของโครงการในระยะด าเนินการและ
บ ารุงรักษา เป็นกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นจากการบ ารุงรักษาทาง
ปกติ การบ ารุงรักษาทางตามก าหนดเวลา และเป็นการ
บ ารุงรักษาพิเศษ/บูรณะ/ซ่อมฉุกเฉิน ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ี
เกิดขึ้นภายในเขตทางของโครงการเท่าน้ัน ไม่มีการรบกวน
การใช้ประโยชน์ท่ีดินภายนอกเขตทาง ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

10. การเกษตรกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
การเวนคืนท่ีดินและการก่อสร้างของโครงการจะ

ส่งผลกระทบให้การสูญเสียพื้น ท่ี เกษตรกรรม เช่น 
ยางพารา นาร้าง นาข้าว ปาล์มน้ ามัน เป็นต้น และลด

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 จ ากัดการใช้พื้นที่ก่อสร้างบริเวณจุดเชื่อมต่อกับ
ถนนสายหลักบริ เ วณทางแยกทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 43 ทาง

- 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ความสามารถในการท าไร่ท าสวนในพื้นท่ีลงอย่างถาวร 
รวมถึงกิจกรรมการก่อสร้างอาจกีดขวางการเดินทางไป
ประกอบอาชีพของประชาชน อย่ างไรก็ตาม เป็น
ผลกระทบด้านการกีดขวางการเดินทางไปประกอบอาชีพ
ของประชาชนท่ีเกิดขึ้นในระยะก่อสร้างเท่าน้ัน ไม่ได้เป็น
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นถาวร และไม่ได้ปิดกั้นการเดินทาง จึง
ก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

แยกทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมาย เลข 4287 และทางแยกทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 414 โดย
ต้องท างานอยู่ในขอบเขตแนวเขตทาง 60 - 80 
เมตร ท่ีก าหนดไว้ ควบคุมกิจกรรมการก่อสร้าง
ของโครงการท่ีจะไปรบกวนพื้นท่ีเกษตรให้น้อย
ท่ีสุด เพื่อป้องกันความเสียหายต่อผลผลิตทาง
การเกษตรของเกษตรกรในพ้ืนท่ี 

 การใช้พื้นท่ีเกษตรชั่วคราวเป็นท่ีพักคนงาน 
เก็บกองวัสดุ ส านักงานควบคุมงาน หรือถนน
ชั่วคราว ควรใช้พื้นท่ีหลังจากมีการเก็บเกี่ยว
ผลผลิตแล้ว และควรเลือกพื้นท่ีเกษตรกรรมท่ีมี
อายุสั้น และหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องมี
การฟื้นฟูให้กลับมาใช้ประโยชน์ในการเกษตร
ต่อไปได ้

 ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ให้บุกรุกหรือท า
ความเสียหายต่อพื้นท่ีเกษตรกรรมหรือกระทบ
ต่อการประกอบอาชีพ เกษตรกรรมของ
ประชาชนในท้องถิ่น 

 การปฏิบัติงานต้องใช้ระยะเวลาสั้นท่ีสุด และไม่
เกินตามแผนการก่อสร้างท่ีก าหนดไว้ เพื่อให้
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เกิดผลกระทบต่อการท าเกษตรของประชาชน
น้อยท่ีสุด 

 พื้นท่ีการเกษตรท่ีเป็นพืชไร่ หรือพืชอายุสั้น 
ควรเปิดโอกาสให้เกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิต
ก่อนจึงด าเนินการก่อสร้าง 

 จัดท าทางเบี่ยงชั่วคราว/ทางเชื่อมกับถนน
ท้องถิ่น เพื่ อ ให้สามารถสัญจรไปยั งพื้น ท่ี
เกษตรกรรม และสามารถสัญจรไป-มาท้ังสอง
ฝั่งทางได้ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
กิจกรรมการด าเนินการและบ ารุงรักษา ได้แก่ งาน

บ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงาน
บ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นการ
ด าเนินงานบนทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ภายในเขตทาง
เท่าน้ัน รวมถึงการคมนาคมบนทางหลวง ซ่ึงเป็นการสัญจร
ของยานพาหนะบนทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่เท่าน้ัน ซ่ึงไม่ได้
มีผลกระทบต่อการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของ
ประชาชน และการสูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรมแต่อย่างใด 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น 

นอกจากนี้ การพัฒนาโครงการท าให้โครงข่ายเส้นทาง
คมนาคมมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้ น  การขนส่งวั ตถุดิบ
การเกษตร และผลผลิตการเกษตรไปสู่ตลาดหรือโรงงาน

- - 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
อุตสาหกรรมเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น การเข้าถึง
พื้นท่ีเกษตรสะดวกยิ่งขึ้น ดังน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบ
ทางบวกต่อพื้นท่ีเกษตรกรรมในพื้นท่ีโครงการในระดับ
ปานกลาง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
11. เศรษฐกิจ-สังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบต่อโครงสร้างและความสัมพันธ์ทางสังคม
ชุมชน 

กิจกรรมงานขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง
และวัสดุก่อสร้าง โดยกิจกรรมดังกล่าวอาจจะส่งผลกระทบ
ต่อความสะดวกในการเดินทางไปมาหาสู่ของคนในชุมชน
ระหว่างสองข้างทาง เน่ืองจากมีการขนส่งและรถบรรทุก
เข้ามาในพื้นท่ีโครงการ อาจจะมีการร่วงของเศษดินหรือ
เศษวัสดุจากรถบรรทุกขณะท าการขนส่งเข้าพื้นท่ีก่อสร้าง
หรือออกนอกพื้นท่ีก่อสร้าง ท าให้เกิดการกีดขวางทาง
คมนาคมบนเส้นทางหลักและเส้นทางคมนาคมท้องถิ่นบ้าง
แต่คาดว่าจะอยู่ในระดับน้อยมาก 
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 

เน่ืองจากพื้นท่ีบริเวณแนวเส้นทางโครงการเป็นพื้นท่ี
เกษตรกรรม และท่ีพักอาศัยหนาแน่นในระดับน้อยถึงปาน
กลาง มีการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ คือ เกษตรกรรม และ
ธุรกิจส่วนตัว ได้แก่ รับเหมาก่อสร้าง/อุปกรณ์ก่อสร้าง ซ่ึง
หากมีการก่อสร้างโครงการจะสามารถส่งเสริมรายได้ให้แก่
ประชาชนได้ เช่น การจ้างแรงงานในพื้นท่ี และวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง เป็นต้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบด้านบวก
ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ แจ้งให้ประชาชนใน
พื้นท่ีและผู้ ใช้ทางได้ทราบข้อมูลโครงการ
โดยเฉพาะแผนงานก่อสร้าง และระยะเวลา
ก่อสร้าง ผู้ควบคุมงาน เบอร์โทรศัพท์ติดต่อ
และข้อความแสดงค าขออภัยท่ีอาจไม่ได้รับ
ความสะดวกจากการก่อสร้างโครงการฯ ท้ังน้ี
เพื่อสร้างความเข้าใจอันดีกับประชาชนท่ัวไป 
รวมถึงช่องทางและสถานท่ีในการติดต่อ หรือ
ร้องเรียนในกรณีได้รับผลกระทบจากโครงการ 
โดยให้ติดตั้งป้าย ประชาสัมพันธ์บริเวณต่างๆ 
ได้แก่ จุดเริ่มต้นโครงการบริเวณ แยกทางหลวง
หมายเลข 4135 แยกทางหลวงหมายเลข 4287 
แยกทางหลวงหมายเลข 4 จุดตัดทางข้ามทาง
รถไฟ และจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณทางหลวง
หมายเลข 414 

 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือนในช่วงเวลาพักผ่อนของผู้ท่ีอยู่
อาศัยบริเวณใกล้เคียง โดยด าเนินกิจกรรม
ก่อสร้างในช่วงเวลา 8.00-17.00 น. เท่าน้ัน 
และในกรณีท่ีมีกิจกรรมท่ีอาจส่งผลกระทบต่อ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 กลุ่มเป้าหมาย จ านวน 4 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มผู้น า
ชุมชน กลุ่มพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กลุ่ม
ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง และกลุ่มผู้ได้รับ
ผลกระทบโดยอ้อม 

 ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ ได้แก่ การรับรู้ข้อมูล
ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ ผลกระทบ และ
ปัญหาท่ีได้รับจากการก่อสร้างโครงการ 

 ระยะเวลาด าเนินการ  ด าเ นินการติดตาม
ตรวจสอบปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
พื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จะต้องแจ้งให้
ทราบล่วงหน้าทุกครั้ง 

 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าความเข้าใจต่อคนงาน 
และเจ้าหน้าท่ีโครงการในการอยู่ร่วมกับชุมชน
มีการสร้างความสัมพันธ์อันดีไม่ควรท าให้
ประชาชนมีความหวาดระแวงในทรัพย์สิน ให้
การช่วยเหลือสนับสนุนกิจกรรมภายใต้ชุมชน
ตามความเหมาะสม และให้ความรู้ความเข้าใจ
เกี่ยวกับการปฏิบัติต่อประชาชนในพื้นท่ีอย่าง
เหมาะสม 

 ส่งเสริมเศรษฐกิจของชุมชน โดยด าเนินการ
ว่าจ้างคนในท้องถิ่นเข้าท างานในกิจกรรมการ
เตรียมการก่อสร้างต่างๆ ตามความเหมาะสมกับ
ประสบการณ์และทักษะของคนในท้องถิ่นให้มาก
ท่ีสุดเท่าท่ีจะท าได ้

 ก าหนดให้ผู้รับจ้างจัดท าทะเบียนคนงานท่ีมา
จากต่างถิ่น เพื่อให้สามารถควบคุมดูแลและ
ตรวจสอบคนงานต่างถิ่นอย่างใกล้ชิด เพื่อมิให้
สร้างความเดือดร้อนและก่อความร าคาญแก่
ประชาชนในพื้นท่ี 

 กรณีท่ีจ้างแรงงานต่างด้าว จะต้องเป็นแรงงาน
ต่างด้าวท่ีได้รับการจดทะเบียนตามระเบียบ
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กรมการจัดหางาน ว่าด้วยหลักเกณฑ์การ
พิจารณาจัดสรรจ านวนการจ้างคนต่างด้าว 
พ.ศ. 2559 

 ในระหว่างการก่อสร้าง ผู้รับเหมาและผู้ควบคุม
งานก่อสร้างจะต้องเข้มงวดกวดขันให้เจ้าหน้าท่ี
โครงการ และคนงานก่อสร้างไม่ให้ก่อให้เกิด
ความเดือดร้อนร าคาญแก่ประชาชนในท้องถิ่น 
ซ่ึงรวมถึ งการทะเลาะวิวาท โดยก าหนด
บทลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎระเบียบอย่างชัดเจน และ
ด าเนินการเด็ดขาดหากมีการฝ่าฝืน 

 ในกรณีท่ีเกิดความไม่เข้าใจกันเกิดขึ้นระหว่าง
โครงการและชุมชน กรมทางหลวงต้องจัดให้มี
การประชุมชี้แจงข้อเท็จจริงแก่ประชาชนโดย
เร่งด่วน เพื่อให้ประชาชนได้ทราบข้อมูลท่ี
แท้จริง และท่ีจะแสดงให้เห็นว่า กรมทางหลวง 
มีความรับผิดชอบและสนใจความรู้สึกของ
ประชาชน 

 ผู้ รั บ เหมาก่อสร้ า งต้ องจั ด ให้มีตู้ รั บ เ รื่ อ ง
ร้องเรียนท่ีเกิดจากโครงการไว้ท่ีด้านหน้าท่ีตั้ง
หน่วยก่อสร้าง แขวงทางหลวงสงขลา และ
หน่วยงานเทศบาล/อบต. ในพื้นท่ี ท้ังน้ี หาก
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการ
ก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะต้อง 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ผลกระทบต่อโครงสร้างและความสัมพันธ์ทางสังคม
ชุมชน 

ประชาชนท่ีอยู่ตามแนวเส้นทางโครงการสามารถ
เดินทางไป-มาหาสู่กันได้สะดวกขึ้น ท าให้ความสัมพันธ์ใน
ชุมชนยังคงมีความแน่นแฟ้นกันเช่นเดิม เพราะมีการ
คมนาคมท่ีสะดวก ปลอดภัย และประหยัดเวลาในการ
เดินทางได้มากขึ้น อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากเป็นการใช้
เส้นทางสัญจรไป-มาตามปกติ จึงก าหนดให้ผลกระทบด้าน
บวกอยู่ในระดับปานกลาง  

ส่วนงานบ ารุ งรั กษาปกติ  ง านบ ารุ ง รักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้
สามารถใช้งานได้ตามปกติ และเป็นการบ ารุงรักษาเพื่อต่อ
อายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น รวมท้ัง
เป็นการซ่อมบ ารุงในกรณี ท่ีเกิดเหตุฉุกเฉิน เช่น ภัย
ธรรมชาติ หรืออุบัติเหตุท่ีท าให้ถนนช ารุดเสียหาย ซ่ึง
กิจกรรมดังกล่าวด าเนินการอยู่ในเขตโครงการเท่าน้ัน อาจ
ผลต่อการกีดขวางการเดินทางของคนในชุมชนเล็กน้อย 
แต่อย่างไรก็ตาม ความถี่ของกิจกรรมจะมีน้อยมาก จึงไม่

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 ปฏิบัติตามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านคุณอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
อย่างเคร่งครัด  

- 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบท้ังทางตรง
และทางอ้อมต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคน
ในชุมชนแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ  
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 

เมื่อมีการเปิดด าเนินโครงการคาดว่าการคมนาคมท่ี
สะดวกขึ้นจะส่งผลกระทบด้านบวกต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
เน่ืองจากท าให้การคมนาคมขนส่งท้ังในระดับท้องถิ่น การ
สร้างงาน และรายได้ของประชาชนในท้องถิ่น จึงคาดว่า
ผลกระทบด้านบวกต่อสภาพเศรษฐกิจของชุมชนอยู่ใน
ระดับปานกลาง  

ส่วนงานบ ารุ งรั กษาปกติ  ง านบ ารุ ง รักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้
สามารถใช้งานได้ตามปกติ และเป็นการบ ารุงรักษาเพื่อต่อ
อายุให้แนวเส้นทางอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น ลักษณะ
กิจกรรมไม่ได้ส่งผลกระทบต่อด้านเศรษฐกิจของชุมชนแต่
อย่างใด 

12. การโยกย้ายและ
การเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ มีเขตทางกว้าง 60-

80 เมตร โดยมีระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร ดังน้ัน จึง
ต้องเวนคืนท่ีดินและรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง และพื้นท่ีปลูก
พืชผล/พืชไร่ ท่ีอยู่ในพื้นท่ีเขตทาง ท าให้เกิดผลกระทบ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

 ด าเนินการจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน และชดเชย
ทรัพย์สินตลอดแนวเส้นทางโครงการก่อสร้าง
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ โดยด าเนินการตาม
ขั้นตอนของกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องอย่างโปร่งใส

- 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดยตรงและเป็นผลกระทบถาวรต่อครัวเรือนท่ีต้องสูญเสีย
ท่ีดินท ากินหรือท่ีอยู่อาศัย รวมท้ังสิ่งปลูกสร้าง ซ่ึงเป็น
ผลกระทบในระดับสูง 

และเป็นธรรม และเปิดโอกาสให้มีกระบวนการ
มีส่วนร่วมจากผู้ท่ีเกี่ยวข้องในท้องถิ่น โดยจัดต้ัง
ในรูปคณะกรรมการปรองดองทรัพย์สินและให้
ผู้แทนในท้องถิ่นมาร่วมเป็นกรรมการก าหนด
ราคาชดเชยทรัพย์สิน เพื่อให้เกิดความเป็น
ธรรมต่อเจ้าของท่ีดินในบริเวณท่ีแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน และต้องด าเนินการให้แล้ว
เสร็จก่อนการด าเนินการก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ท่ีถูก
เวนคืนสามารถวางแผนในการจัดหาท่ีอยู่อาศัย
และท่ีท ากินใหม ่

 กรมทางหลวงด าเนินกิจกรรมประชาสัมพันธ์
เกี่ ย วกับขั้ นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อ
ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ เพื่อสร้างความ
เข้าใจและแจ้งสิทธิท่ีจะได้รับขั้นตอนการชยเชย
ท่ีดินและทรัพย์สินให้กับประชาชนท่ีได้รับ
ผลกระทบในพื้นท่ีโครงการเพื่อคลายความ
กังวลและลดผลกระทบด้านจิตใจต่อผู้ ท่ีถูก
เวนคืน 

 จัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดินและชดเชยทรัพย์สิน ตาม
ขั้นตอนของกฎหมายอย่างโปร่งใสและเป็น
ธรรมเพื่อให้ผู้ท่ีได้รับผลกระทบจากการเวนคืน
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สามารถไปหาท่ีอยู่ใหม่และท่ีท ากินใหม่ได้อย่าง
ไม่เดือดร้อน 

 ประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนได้รับ
ทราบตั้งแต่เริ่มศึกษาโครงการและเปิดโอกาส
ให้ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบโดยตรงจาก
โครงการมีส่วนร่วมในการพัฒนาโครงการตั้งแต่
ระยะเริ่มต้นของโครงการ คือ ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง โดยเฉพาะการมีส่วนร่วมในการรับรู้
ข้อมูลข่าวสาร ตลอดจนการเสนอข้อคิดเห็นท่ี
เป็นประโยชน์ต่อโครงการ เพื่อให้ผู้ ได้รับ
ผลกระทบได้มีระยะเวลาในการวางแผนเพื่อ
จัดหา ท่ีอยู่อา ศัยและท่ีท ากินใหม่  รวมถึ ง
วางแผนจัดหาสถานศึกษาใหม่ให้แก่บุตรหลาน 

 ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ต้ อ ง จ่ า ย ค่ า ท ด แ ท น
อสังหาริมทรัพย์ท่ีถูกเวนคืนและค่าทดแทน
ความเสียหายท่ีได้จากการเวนคืนพิจารณาตาม 
พ .ร .บ.ว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซ่ึง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎกระทรวง
ท่ีเกี่ยวข้อง  

 ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ จะไม่

มีผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืนพื้นท่ีและสิ่งปลูก

- - 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สร้างเพิ่มเติมตลอดแนวเส้นทางโครงการ เน่ืองจาก
ผลกระทบได้เกิดขึ้นและสิ้นสุดตั้งแต่ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง โดยครัวเรือนท่ีได้รับผลกระทบจะต้องโยกย้าย
ออกจากพื้นท่ีก่อนท่ีโครงการจะด าเนินการพัฒนาโครงการ 

13. การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
ปัญหาสุขภาพอนามัย 

งานขนย้ายวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขุดดิน งาน
ปรับถมพื้นท่ี งานทาง งานก่อสร้างสะพานกลับรถ งาน
ก่อสร้างเสาเข็ม งานฐานราก และงานสะพานข้ามคลอง 
เป็นงานท่ีต้องใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ในการด าเนินงาน ซ่ึง
ผลกระทบจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงจะก่อให้เกิดมลพิษทาง
อากาศ และเสียงดังรบกวนส่งผลต่อสุขภาพอนามัยของ
ประชาชนในบริเวณท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ท าให้
เกิดการเจ็บป่วย เช่น โรคระบบทางเดินหายใจจากการ
ได้รับฝุ่นละออง โรคระบบการได้ยินจากการได้รับเสียงดัง
จากการก่อสร้าง โดยผลกระทบดังกล่าวมีขอบเขตอยู่ใน
พื้นท่ีท่ีจ ากัด และมีระยะเวลาในการได้รับผลกระทบจะ
เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างโครงการเท่าน้ัน ขนาดผลกระทบจึง
อยู่ในระดับต่ า 

 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 ปฏิ บั ติ ต ามมาตรก ารป้ อ ง กั นและแก้ ไ ข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ าและ
นิเวศวิทยาทางน้ า รวมถึงด้านเศรษฐกิจและ
สังคมอย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้นต่อสุขภาพอนามัย
ของประชาชนน้อยท่ีสุด 

 จัดพื้นท่ีจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้าง 
รวมท้ังสร้างทางชั่วคราว เข้ามายังพื้นท่ีก่อสร้าง
เพื่อลดการรบกวนชุมชน และประชาชนให้น้อย
ท่ีสุด 

 จัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นภายในพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื่อการปฐมพยาบาลเบื้องต้น กรณีท่ี
มีอุบัติเหตุขั้นร้ายแรงต้องรีบด าเนินการส่งให้
สถานพยาบาลท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด 

 ก าหนดให้ ผู้ รั บ เหมาจัดการด้ านอนามั ย
สิ่งแวดล้อมในพื้นท่ีก่อสร้างหรือส านักงาน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

 พื้นที่ด าเนินการ :  ชุมชนท่ีอยู่บริ เวณแนว
เส้นทางโครงการ ซ่ึงเป็นกลุ่มเป้าหมายเดียวกับ
กลุ่มท่ีส ารวจด้านเศรษฐกิจสังคม 

 ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ : ติดตามตรวจสอบ
ปัญหาด้านสุขภาพอนามัยของประชาชนและ
การบริการด้านสาธารณสุขตามแนวเส้นทาง
โครงการ ร่วมกับการส ารวจด้านเศรษฐกิจสังคม
โดยใช้วิธีการสัมภาษณ์ประกอบแบบสอบถาม 

 ระยะเวลาด าเนินการ  ด าเ นินการติดตาม
ตรวจสอบปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 

ปัญหาด้านขยะมูลฝอย : กิจกรรมภายในส านักงาน
ควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้าง จะก่อให้เกิดขยะ
มูลฝอยจากกิจกรรมต่างๆ ซ่ึงจากการคาดการณ์ในระยะ
ก่อสร้างจะมีการจ้างแรงงานประมาณ 100 คน ส่งผลให้
เกิดปริมาณขยะมูลฝอยประมาณ 267 ลิตร/วัน หรือ 80 
กิ โลกรัม/วัน (0.08 ตัน/วัน) หากมีการจัดการด้าน
สุขาภิบาลไม่เพียงพอ อาจส่งผลให้เกิดกลิ่นเหม็น และอาจ
ท าให้เกิดเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของหนู แมลงวัน และยุงได้ 
ซ่ึงเป็นพาหะน าโรคติดต่อสู่คนงานภายในบ้านพักคนงาน 
และแพร่กระจายไปสู่ชุมชนใกล้เคียง ดังน้ัน ผลกระทบจึง
อยู่ในระดับต่ า 

ปัญหาด้านน้ าเสีย : กิจกรรมภายในส านักงานควบคุม
งาน และบ้านพักคนงานก่อสร้าง จะก่อให้เกิดน้ าเสีย ซ่ึง
จากการคาดการณ์ในระยะก่อสร้างจะมีการจ้างแรงงาน
ประมาณ 100 คน สามารถค านวณปริมาณน้ าเสียท่ีเกิดขึ้น
จากจ านวนคนงาน โดยอ้างอิงการค านวณจากอัตราความ
ต้องการใช้น้ าท่ี 200 ลิตร/คน/วัน (เกรียงศกดิ์ , 2539) 
และอัตราการเกิดน้ าเสียคิดเป็นร้อยละ 80 ของปริมาณน้ า
ใช้ ดังน้ัน จะส่งผลให้เกิดปริมาณน้ าเสีย 16,000 ลิตร/วัน 
หรือ 16 ลูกบาศก์เมตร/วัน หากมีการจัดการไม่ดีอาจส่งผล
ให้น้ าเสียไหลลงสู่แหล่งน้ าสาธารณะได้ แต่โครงการได้จัด

โ ค ร ง ก า ร ใ ห้ ถู ก สุ ข ลั ก ษณ ะ เ ป็ น ไ ปต า ม
ข้อเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศ
ไทยและข้อก าหนดของกระทรวงสาธารณสุข 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ให้มีห้องส้วมท่ีถูกหลักสุขาภิบาล ไม่น้อยกว่า 1 ห้อง ต่อ 
15 คน พร้อมระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป เพื่อรองรับน้ า
เสียจากส้วมมาบ าบัด ก่อนจะระบายลงสู่แหล่งน้ าต่อไป 
ขนาดผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า  

การจัดการน้ าดื่ม-น้ าใช้ : กิจกรรมภายในส านักงาน
ควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้าง ต้องมีการจัดหา
น้ ามาใช้ในกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ประมาณ 20.2 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ประเมินจากกรณีการก่อสร้างใช้คนงาน
ก่อสร้างสูงสุดประมาณ 100 คน โดยผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องจัดหาน้ าดื่มไม่น้อยกว่า 0.2 ลูกบาศก์เมตร/วัน เพื่อให้
เพียงพอในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน และจัดหาน้ าใช้ไม่น้อย
กว่า 20 ลูกบาศก์เมตร/วัน เพื่อให้เพียงพอในอัตรา 200 
ลิตร/คน/วัน หากมีการหาน้ าสะอาดไว้บริเวณบ้านพัก
คนงานไม่เพียงพอ อาจก่อให้เกิดการแพร่ระบาดของโรค
ต่างๆ ของคนงานภายในบ้านพักคนงาน และแพร่กระจาย
ไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ เช่น บิด อหิวาตกโรค โรคท้องร่วง 
และอาหารเป็นพิษ เป็นต้น ซ่ึงน้ าใช้ในส่วนน้ีโครงการจะ
จัดซ้ือจากเอกชน โดยให้รถบรรทุกน้ าเข้ามาสูบจ่ายน้ าเข้า
สู่ถังกักเก็บน้ าขนาด 40 ลูกบาศก์เมตร ภายในพื้นท่ี
บ้านพักคนงาน เพื่อรองรับน้ าใช้ส าหรับคนงานก่อสร้าง
และส ารองไว้ใช้ยามฉุกเฉิน ซ่ึงคาดว่าเพียงพอต่อความ
ต้องการการใช้น้ า ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ขีดความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข 

กิจกรรมการก่อสร้างในระยะก่อนการก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้างจะมีเจ้าหน้าท่ีและคนงานของโครงการที่เข้า
มาเกี่ยวข้อง โดยบุคคลเหล่าน้ีเป็นผู้ท่ีได้รับการคุ้มครอง
ด้านสวัสดิการการรักษาพยาบาลในระบบประกันสังคม ท่ี
สามารถเข้ารับการรักษาตัวในโรงพยาบาลในเขตเมืองได้ 
โดยไม่เพิ่มภาระหรือไม่เบียดบังสวัสดิการของประชาชนใน
ท้องถิ่น แต่ท้ังน้ีจ านวนผู้ป่วยท่ีอาจเพิ่มมากขึ้น อาจส่งผล
ต่อขีดความสามารถของบุคลากรท่ีอาจไม่เพียงพอได้ โดยมี
ขอบเขตผลกระทบอยู่ในสถานพยาบาลท่ีส าคัญในพื้นท่ี 
ได้แก่  โรงพยาบาลส่ง เ สริมสุขภาพต าบลคูเต่า  ซ่ึ ง
สถานพยาบาลดังกล่าว เป็นสถานพยาบาลท่ีประชาชนใน
พื้นท่ีมาใช้บริการเป็นประจ า พบว่า มีบุคลากรทางด้าน
สาธารณสุขท่ีอาจไม่เพียงพอต่อการเพิ่มขึ้นของจ านวน
คนงาน 100 คน อย่างไรก็ตาม โครงการได้จัดให้มีหน่วย
ปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้ภายในส านักควบคุมงาน ซ่ึงผู้ท่ี
ได้รับบาดเจ็บหรือเจ็บป่วยเล็กน้อยไม่จ าเป็นต้องเข้ารับ
การรักษาท่ีโรงพยาบาลดังกล่าว ดังน้ันความสามารถใน
การให้บริการด้านสาธารณสุขภายในพื้นท่ีโครงการยัง
สามารถรอบรับได้ไม่แตกต่างจากเดิมมากนัก ขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

เมื่อมีการด าเนินโครงการ ท าให้การคมนาคมมีความ
สะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบน
โครงข่ าย  ซ่ึ งท า ให้ปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้ น 
ผลกระทบท่ีคาดว่าจะเกิดด้านสาธารณสุข เกิดจากการ
เพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบน
ท้องถนน ซ่ึงผลกระทบต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงจึงเป็น
ผลกระทบในระดับต่ า 

ส าหรับการบ ารุงรักษาเป็นกิจกรรมท่ีมีความจ าเป็น
อย่างยิ่งในการดูแลรักษาสภาพถนนให้สามารถใช้งานได้
อย่างมีประสิทธิภาพ แต่กิจกรรมดังกล่าวอาจท าให้เกิด
ความไม่สะดวกในการสัญจรเป็นช่วงเวลาสั้นๆ และไม่ได้
เกิดขึ้นบ่อยครั้งจนก่อให้เกิดปัญหาด้านสาธารณสุข จึงไม่มี
ผลกระทบแต่อย่างใด 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

 ปฏิ บั ติ ต ามมาตรก ารป้ อ ง กั นและแก้ ไ ข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ าและ
นิเวศวิทยาทางน้ า รวมถึงด้านเศรษฐกิจและ
สังคมอย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้นต่อสุขภาพอนามัย
ของประชาชนน้อยท่ีสุด 

- 

14. สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการด าเนินงานในระยะเตรียมการก่อสร้าง 

ประกอบด้ วย  การ เตรี ยมการรื้ อย้ ายสิ่ งกี ดขวาง/
สาธารณูปโภค ได้แก่ การรื้อย้ายเสาไฟฟ้า สายสัญญาณ
โทรศัพท์ และต้นไม้ท่ีอยู่ในพื้นท่ีเขตทาง ซ่ึงการด าเนิน
กิจกรรมดังกล่าวท าให้มีสิ่งปลูกสร้างหรือสาธารณูปโภคท่ี
ถูกรื้อย้ายจะถูกกองไว้ตามเขตทางบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
หากไม่มีการกั้นเขตพื้นท่ีก่อสร้างอาจก่อให้เกิดทัศนียภาพ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการก ากับของกรมทางหลวง 
จะต้องด าเนินการดังน้ี 

 ด าเนินการขนย้ายสิ่งปลูกสร้างที่ถูกรื้อย้ายออก
จากพื้นท่ีโครงการโดยเร็วท่ีสุด และเก็บกวาด
เศษดิน/หิน และเศษวัสดุต่างๆ ออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพ่ือป้องกันการบดบังทัศนียภาพ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ท่ีไม่สวยงาม ไม่น่าดูต่อประชาชนในพื้นท่ีและผู้ท่ีสัญจร
ผ่านไปมา อย่างไรก็ตาม ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะเกิดใน
ระยะเวลาสั้นๆ ในบริเวณท่ีมีการรื้อย้ายเท่าน้ัน ซ่ึงเมื่อรื้อ
ย้ายแล้วเสร็จจะด าเนินการขนย้ายออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 
ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การเตรียมพื้นท่ี งาน
ดิน งานทาง ได้แก่ งานขุดดิน และงานปรับถมพื้นท่ี งาน
ก่อสร้างคันทาง งานก่อสร้างชั้นทาง เป็นต้น รวมท้ังงาน
ก่อสร้างทางลอด ซ่ึงการด าเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีการ
วางกองดินไว้ตามทางบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและมีอุปกรณ์
ขนาดใหญ่ในพื้นท่ีก่อสร้าง ท าให้เกิดทัศนียภาพท่ีไม่
สวยงามไม่น่ามองในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม 
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้ นจะเกิ ดในระยะ เวลาสั้ นๆ เมื่ อ
ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จจะด าเนินการขนย้ายออกจาก
พื้นท่ีก่อสร้าง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับต่ า 

ส าหรับงานก่อสร้างสะพาน กิจกรรมดังกล่าวจะ
ด าเนินการวางฐานราก ตอม่อ และเสาในการก่อสร้าง
โครงสร้างสะพาน ซ่ึงการด าเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีการ
วางกองวัสดุไว้ตามทางบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและอุปกรณ์
ขนาดใหญ่ในพื้นท่ีก่อสร้าง ท าให้เกิดทัศนียภาพไม่สวยงาม 
ไม่น่ามองในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม ผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้นจะเกิดในระยะเวลาสั้นๆ ซ่ึงเมือด าเนินงาน

 รถบรรทุกท่ีขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและบรรทุก
ดิน ทราย จะต้องมีผ้าใบปกคลุมมิดชิดอย่างดี 
เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุ
ร่วงหล่นลงสู่ถนน 

 รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพ้ืนท่ีก่อสร้าง 
โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นท่ีโครงการ
เสมอ รวมท้ังการกองวัสดุก่อสร้างให้เป็น
สัดส่วน มีผ้าใบหรือผ้าพลาสติกปกคลุมให้
มิดชิด 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยเก็บกวาดเศษดินท่ีตก
หล่นบริเวณจุดตัดทางหลวงท้ังสายหลัก/สาย
รอง และถนนท้องถิ่น เพื่อไม่ให้เศษดินท่ีร่วง
หล่นบนถนนกีดขวางเส้นทางและท าให้ถนน
สะอาดน่ามอง 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ก่อสร้างแล้วเสร็จจะด าเนินการขนย้ายออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับต่ า 

ส าหรับงานจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและ
ความปลอดภัย งานสัญญาณไฟจราจรบนแนวเส้นทาง 
กิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่บนผิวทางเท่าน้ัน ไม่ได้มี
การเปิดหน้าดิน ไม่มีการก่อสร้างฐานรากหรือโครงสร้าง
ใดๆ ดังน้ัน จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
ทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์แต่อย่างใด 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
กิจกรรมการด าเนินงานในระยะด าเนินการ ได้แก่ การ

เปิดใช้โครงการ จะท าให้ทัศนียภาพบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการเปล่ียนแปลงไป ท าให้มุมมองบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการเปล่ียนแปลงตามไปด้วย ซ่ึงเป็นการเปลี่ยนแปลง
หรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์จากเดิมท่ีเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม 
ได้แก่ ยางพารา นาข้าว สวนผลไม้ ปาล์มน้ ามัน พื้นท่ีทุ่ง
หญ้าสลับไม่พุ่ม/ไม้ละเมาะ และถนนท้องถิ่น นอกจากน้ียัง
มีชุมชนและสิ่งปลูกสร้างกระจายอยู่เป็นระยะตลอดแนว
เส้นทางโครงการ ไปเป็นถนนท่ีมีเขตทางขนาด 60-80 
เมตร แต่อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการเปิดใช้โครงการจะ
ด าเนินการอยู่ภายในเขตทางเท่า น้ัน ดัง น้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา- 

 ในช่วงท่ีมีการซ่อมบ ารุงผิวจราจร ท้ังในกรณี
การบ ารุ งรักษาปกติ  การบ ารุ งรักษาตาม
ก าหนดเวลา และการบ ารุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน กรมทางหลวงจะต้อง
ควบคุมคนงานให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพอากาศและ
การคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด รวมท้ังการ
เก็บเศษวัสดุก่อสร้างต่างๆ ออกจากพื้นท่ีทันที
และปรับสภาพพื้นท่ีบริเวณท่ีซ่อมบ ารุง ท่ีกอง
วัสดุก่อสร้างให้คืนสภาพเดิม 

- 



                          
 

95 

 
  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

ตารางท่ี 3 ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ส่วนกิจกรรมการบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม

ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมบ ารุงรักษาผิวทาง ฉาบผิวจราจร 
ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมี
การด าเนินการอยู่บนผิวจราจร กิจกรรมดังกล่าวอาจมีการ
น าเครื่องจักรเข้ามาซ่อมแซมผิวจราจรบริ เวณพื้นท่ี
ด าเนินการและมีการใช้รถบรรทุกในการขนส่งบนท้องถนน 
อย่างไรก็ตาม จะไม่ก่อให้ เกิดผลกระทบต่อการจน
เปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ เน่ืองจากเป็น
กิจกรรมท่ีมีการด าเนินการในช่วงเวลาสั้นๆ และมีการ
เคลื่อนยายออกไปเมื่อด าเนินการแล้วเสร็จ ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบในระดับต่ า 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

8. การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  ที่ปรึกษาได้ก าหนดจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน โดยมุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสาร  
แก่กลุ่มเป้าหมายอย่างชัดเจน และมีความโปร่งใส เพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายมีโอกาสรับทราบข้อมูลความคืบหน้าของ
โครงการ ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และแสดงความวิตกกังวลใจได้ทุกขั้นตอนการศึกษาโครงการ ทั้งนี้ 
การด าเนินงานโครงการมีแนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร 
เพ่ือส่งเสริมกระบวนการศึกษาโครงการให้เกิดขึ้นอย่างมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปที่ 9 

 
 

รูปที่ 46 แนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  

  



                          
 

97 

 
  

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ที่ปรึกษาได้ก าหนดแผนการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ระยะเริ่มต้นจนถึง
ระยะสิ้นสุดโครงการ เพ่ือให้องค์กรและบุคคลที่เกี่ยวข้องและมีส่วนได้ส่วนเสียทั้งจากภาครัฐ ภาคธุรกิจ เอกชน 
รัฐวิสาหกิจ ประชาชนที่สนใจ ได้เข้ามามีส่วนร่วมรับรู้และร่วมกันแสดงความคิดเห็นให้ข้อเสนอแนะ หรือแสดง
ความวิตกกังวลใจได้ในทุกขั้นตอนการศึกษาโครงการ ทั้งนี้  ในช่วงที่ผ่านมาที่ปรึกษาได้จัดกิจกรรมการมีส่วนร่วม
ของประชาชน โดยมีรายละเอียดการด าเนินงานดังนี้ 
 1) การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานในพ้ืนที่ ที่ปรึกษาได้ด าเนินการเข้าพบเพ่ือชี้แจงข้อมูลรายละเอียด
โครงการ กับผู้บริหารหน่วยงานราชการใน ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้น าชุมชนในพ้ืนที่โครงการ 
ระหว่างวันที่ 24-25 มิถุนายน 2564 โดยมีรายละเอียดการด าเนินดังแสดงในรูปที ่10 

  
วันที่ 24 มิถุนายน 2564 เวลา 10.00 น. ณ ห้องประชุมที่อ าเภอหาดใหญ่ 

  
วันที่ 24 มิถุนายน 2564 เวลา 13.00 น. ณ ห้องประชุมที่ว่าการอ าเภอบางกล่ า 

 
วันที่ 24 มิถุนายน 2564 เวลา 15.00 น. ณ ที่ว่าอ าเภอควนเนียง 

 
วันที่ 25 มิถุนายน 2564 เวลา 14.00 น. ณ ต าบลบางเหรียง 

  

รูปที ่10 ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

   

2) แผนการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพ่ือน าเสนอความเป็นมาของโครงการ 
วัตถุประสงค์ในการพัฒนาโครงการ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ ขอบเขตการศึกษา 
ตลอดจนข้อมูลเบื้องต้นเกี่ยวกับโครงการ และแผนการด าเนินงานโครงการ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ประชาชนใน
พ้ืนที่โครงการ ร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการด าเนินงานโครงการ (ด าเนินการระหว่างวันที่ 26-27 
ตุลาคม 2564) โดยมีรายละเอียดการด าเนินดังแสดงในตารางท่ี 4 

ตารางท่ี 4 ผลการจัดประชุมใหญ่ปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 1) 

วันเวลา-สถานทีจ่ัดประชุม ภาพบรรยากาศการประชุม 

กลุ่มที่ 1 วันอังคารที่ 26 ตุลาคม พ.ศ. 2564  

เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ อาคารอเนกประสงค์  

สนามกีฬาเนินขุมทอง เทศบาลเมอืงควนลัง อ าเภอหาดใหญ่ 

จังหวัดสงขลา มเีข้าร่วมประชุม ณ สถานท่ีจัดประชุม  

และเข้าร่วมประชุม ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting 

จ านวนรวมทั้งสิ้น 131 คน 

 

วันอังคารที่ 26 ตุลาคม พ.ศ. 2564 เวลา 13.30 - 16.30 น. 

ณ อาคารวัดยูงทอง หมู่ที่ 4 ต าบลท่าช้าง อ าเภอบางกล่ า 

จังหวัดสงขลา มเีข้าร่วมประชุม ณ สถานท่ีจัดประชุม  

และเข้าร่วมประชุม ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting 

จ านวนรวมทั้งสิ้น 81 คน  

วันพุธท่ี 27 ตุลาคม พ.ศ. 2564 เวลา 08.30 - 11.30 น.  

ณ วัดคลองช้าง หมู่ 9 ต าบลบางเหรียง อ าเภอควนเนยีง 

จังหวัดสงขลา มเีข้าร่วมประชุม ณ สถานท่ีจัดประชุม  

และเข้าร่วมประชุม ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting 

จ านวนรวมทั้งสิ้น 76 คน  
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

3) การประชุมเพ่ือพิจารณาทางเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
เพ่ือน าเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ข้อดี-ข้อเสียของแต่ละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การ
พิจารณาทางเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมาย ซึ่งด าเนินการระหว่างวันที่ 23-24 ธันวาคม 2564 ที่ผ่านมาโดยมี
รายละเอียดการด าเนินงานดังแสดงในตารางท่ี 5 

ตารางที่ 5 การประชุมเพ่ือพิจารณาทางเลือกรูปแบบการพฒันาโครงการที่เหมาะสม (กลุม่ย่อย คร้ังที่ 1) 

การด าเนินงาน ภาพการด าเนินงาน 
กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 23 ธันวาคม พ.ศ. 2564 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้อง
ประชุมเซาท์เทอร์นการ์เด้น โรงแรมเซาท์เทอร์น แอร์พอร์ต อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัด
สงขลา โดยมีนายชวกิจจ์ สุวรรณคีรี นายอ าเภอหาดใหญ่ ให้เกียรติเป็นประธานกล่าว
เปิดการประชุมฯ และนายสุพัฒน์ ชุมมุนีรัตน์ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ ผู้แทน
กรมทางหลวง กล่าวรายงานการประชุม มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 44 คน 

 

กลุ่มที่  2 วันพฤหัสบดีที่  23 ธันวาคม พ.ศ. 2564 เวลา 13.30 - 16.30 น.  
ณ ห้องประชุมเซาท์เทอร์นการ์เด้น โรงแรมเซาท์เทอร์น แอร์พอร์ต อ าเภอหาดใหญ่ 
จังหวัดสงขลา มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 40 คน 

 

กลุ่ มที่  3  วันศุ กร์ ที่  24  ธันวาคม พ .ศ .  2564 เ วลา  08 .30 -  12 .00 น . 
ณ อาคารวัดยูงทอง หมู่ที่  4 ต าบลท่า ช้าง อ า เภอบางกล่ า  จั งหวัดสงขลา  
โดยมีนายมนตรี ฤทธิโจม ปลัดอ าเภอบางกล่ า ให้เกียรติเป็นประธานกล่าวเปิดการ
ประชุมฯ และนายสุพัฒน์ ชุมมุนีรัตน์ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ ผู้แทนกรมทาง
หลวง กล่าวรายงานการประชุม มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 53 คน 

 

กลุ่ มที่  4  วันศุ กร์ที่  24  ธันวาคม พ .ศ .  2564  เวลา 13.30 -  16.30 น .  
ณ วัดคลองช้าง หมู่  9 ต าบลบางเหรียง อ า เภอควนเนียง จั งหวัดสงขลา  
โดยมีนายอัครพล สุทธิรักษ์ จิตต์สุภาพ นายอ าเภอควนเนียง ให้เกียรติเป็นประธาน
กล่าวเปิดการประชุมฯ และนายสุพัฒน์ ชุมมุนีรัตน์ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 
ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวรายงานการประชุม มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 46 คน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

4) แผนการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม (สัมมนา ครั้งที่ 2)  
เพ่ือน าเสนอผลสรุปการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้ง
รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมาย เพ่ือน าไปประกอบการออกแบบรายละเอียดถนนโครงการ
ให้มีความเหมาะสมต่อไป (อยู่ระหว่างด าเนินงาน 14-15 มีนาคม 2564) โดยมีรายละเอียดการด าเนินงานดังแสดง
ในรูปที่ และสามารถสรุปประเด็นข้อคิดและข้อเสนอแนะที่ส าคัญจากผู้เข้าร่วมประชุม ดังแสดงรายละเอี ยดใน
ตารางท่ี 6 และรูปที่ 11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

กลุ่มที่ 1 วันจันทร์ที่ 14 มีนาคม พ.ศ. 2565  
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมแกรนเซาท์เทอร์น 

ชั้น 2 โรงแรมเซาท์เทอร์น แอร์พอร์ต  
อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 

 

กลุ่มที่ 2 วันอังคารที่ 15 มีนาคม พ.ศ. 2565  
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมศาลาประชาคมณ 
ห้องประชุมศาลาประชาคมอ าเภอบางกล่ า อ าเภอบางกล่ า 

จังหวัดสงขลา 

อ าเภอบางกล่ า อ าเภอบางกล่ า 

รูปที่ 11 บรรยากกาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนต่อสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของ
โครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 
ตารางท่ี 6 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

จากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการอยู่บริเวณใด จุดเริ่มต้นโครงการอยู่บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4135 ที่ กม.
8+850 ในเขตพื้นท่ีบ้านควน (บริเวณมายโฮมรีสอร์ท) ห่างจากทางเข้า
สนามบินนานาชาติหาดใหญ่ ประมาณ 1 กิโลเมตร และมีจุดสิ้นสุด
โครงการ บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 414 ที่ กม.11+635.236 
ในเขตพื้นท่ีบ้านหนองทราย รวมระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร 

ขอให้มีการติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร และป้าย
บอกทางของถนนโครงการให้ชัดเจน 

โครงการจะด าเนินการออกแบบเบื้องต้นเกี่ยวกับระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 
สัญญาณไฟจราจร และป้ายแนะน าแนวเส้นทางให้มีความเหมาะสม
กับถนนของโครงการ สอดคล้องกับการสัญจรในพื้นที่ 

บริเวณที่แนวเส้นทางโครงการที่ตัดผ่านพื้นที่ที่มีความ
ลาดชันสูง ขอให้มีการออกแบบที่มีความปลอดภัย และ
ได้มาตรฐาน 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการออกแบบเบื้องต้นด้านวิศวกรรมงานทางบริเวณ
สภาพภูมิประเทศที่มีความลาดชันสูงตามมาตรฐานการออกแบบของ
กรมทางหลวง ซึ่งมีความปลอดภัยต่อการสัญจรของยานพาหนะบน
ทางหลวงโครงการ 

ทางเข้า-ออกของบริเวณจุดตัดทางรถไฟ โครงการได้
พิจารณาให้สามารถเดินทางเข้า -ออก ชุมชนได้
ตามปกติหรือไม่ 

ถนนโครงการเป็นหลวงแนวใหม่ที่ส่วนใหญ่จะตัดผ่านโครงข่ายถนน
ท้องถิ่นและพื้นที่ชุมชน ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นจะต้องพิจารณา
ออกแบบการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายถนนท้องถิ่นเดิมที่ถูกตัดขาดให้ 
ชุมชนสามารถเดินทางสัญจรทั้งสองฝั่งโดยสะดวกและไม่อ้อมด้วยการ
ใช้การกลับรถบนถนนโครงการ ซึ่งแนวคิดได้ ก าหนดให้ถนนโครงการ
ไม่มีจุดกลับรถบนเกาะกลาง เพื่อให้เกิดความปลอดภัยและลด
อุบัติเหตุบนทางสายหลัก โดยการออกแบบทางลอดเช่ือมโครงข่าย
จะต้องมีความเหมาะสมเพื่อให้รถที่มีขนาดเล็กที่มีความสูงไม่เกินกว่า 
2.40- 3.00 เมตร สามารถลอดไปมาได้ การออกแบบในลักษณะที่มี
ทางขนานแยกออกไปและลดระดับลงสู่ถนนท้องถิ่น เพื่อลอดและกลับ
รถได้โดยสะดวก ส่วนรถบรรทุกที่มีน้ าหนักและความสูงเกินกว่านี้ก็
สามารถไปใช้จุดกลับรถใต้ สะพานข้ามคลองและสะพานข้ามทางแยก
ที่มีความสูงไม่ต่ ากว่า 5.50 เมตร 

ร้านค้าและที่พักอาศัยบริเวณทางแยกโครงการ จะมี
ผลกระทบต่อการค้าขาย และทางเข้า-ออกหรือไม่ 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

ตารางท่ี 6 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

หากมีการเวนคืน โครงการมีเวลาให้ผู้ได้รับผลกระทบ
หาที่อยู่อาศัยใหม่ภายในกี่วัน และจ่ายค่าชดเชย
อย่างไร 

โดยหลักการ การพิจารณาค่าเวนคืน จะประกอบไปด้วย ค่าที่ดิน ค่า
สิ่งปลูกสร้าง ค่าพืชผลทางการเกษตร ค่าไม้ผลและไม้ยืนต้น ซึ่งจะ
ด าเนินการภายหลังจากที่ได้มีพระราชกฤษฎีกาเวนคืนตามแนว
เส้นทางแล้ว โดยในการเวนคืนที่ดินตามพระราชบัญญัติ ว่าด้วยการ
เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 น้ัน เปิดโอกาสให้
มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่เกี่ยวข้องในท้องถิ่น และให้ผู้แทนใน
ท้องถิ่นมาร่วมเป็นคณะกรรมการก าหนดราคาชดเชยทรัพย์สิน เพื่อให้
เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของทรัพย์สินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
และจะมีการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนการเวนคืนที่ดินและ
ทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ เพื่อสร้างความเข้าใจและ
แจ้งสิทธิที่ควรจะได้รับเพื่อลดความกังวลของประชาชนที่มีต่อการ
เวนคืน ทั้งนี้ หากได้รับค่าชดเชยไม่เพียงพอที่จะหาพื้นท่ีอยู่อาศัยใหม่
ได้ ผู้ที่ได้รับผลกระทบสามารถท าการอุทรณ์ได้ตามขั้นตอนของ
กฎหมาย และเจ้าของโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์  มี
หน้าที่รื้อถอนหรือย้ายโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อื่น
ออกไปจากที่ดินภายใน 90 วันนับแต่วันที่ได้รับเงินค่าทดแทนหรือ
วันท่ีเจ้าหน้าท่ีวางเงินค่าทดแทน  

ผู้ที่ได้รับผลกระทบแนวเส้นทางก่อสร้าง จะรับทราบ
ข้อมูลเมื่อไหร่อย่างไร 

โครงการจะมีการจัดประชุมช้ีแจงรายละเอียดโครงการ และสรุปพ้ืนที่
ที่อาจท าการเวนคืนให้กับประชาชนทราบข้อมูลรายละเอียดและสิทธิ์
ที่จะได้รับ โดยคาดว่าจะมีรายละเอียดที่ชัดเจนในช่วงการประชุมกลุ่ม
ย่อย ครั้งที่ 2 (เมษายน 2565) ซึ่งโครงการจะจัดให้มีเจ้าหน้าที่อยู่
ประจ าทุกเวทีการประชุม เพื่อให้ข้อมูลและตรวจสอบพื้นที่ให้กับ
ประชาชนที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืน ทั้งนี้ หาก
ประชาชนในพ้ืนท่ีต้องการทราบข้อมูลเบื้องต้น โครงการขอข้อมูลที่อยู่
เพิ่มเติมโดยสามารถถ่ายส าเนาโฉนดที่ดินหรือรูปถ่ายโฉนดที่ดิน 
เพื่อให้โครงการตรวจสอบการเวนคืนเบื้องต้นได้ 

อยากจะทร าบว่ า ที่ ดิ น บ ริ เ วณบ้ านคลอง ช้ า ง  
อ าเภอควนเนียง จะได้รับการเวนคืนหรือไม่อย่างไร 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

ตารางท่ี 6 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

ปัจจุบันพบเห็นว่ามเีจ้าหน้าท่ีลงส ารวจ และมีการติด
สัญลักษณ์ในพื้นที่ จึงต้องการทราบว่าประชาชนท่ีอยู่
ในเขตดังกล่าวจะเป็นผู้ทีไ่ดร้ับการเวนคืนหรือไม ่

ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างการลงพื้นที่เพ่ือส ารวจระดับงานทาง ไม่ใช่
การส ารวจเพื่อการเวนคืน ทั้งนี้ เมื่อมีความชัดเจนของการสรุปแนว
เส้นทางจะมีการแจ้งให้กับประชาชนในพ้ืนท่ีรับทราบต่อไป 

ขอทราบรายละเอียดแผนการด าเนินงานโครงการ จะ
เริ่มก่อสร้างในปีใด 

ปัจจุบันโครงการอยู่ในขั้นตอนการส ารวจและออกแบบรายละเอียด
โครงการ และจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จภายในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2565 พร้อมกับ
การจัดส่งรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ไปที่
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
เพื่อพิจารณาตามขั้นตอน เมื่อรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมผ่านการพิจารณาแล้ว จะเป็นขั้นตอนจัดตั้งงบประมาณใน
การเวนคืน จากนั้นจะเป็นขั้นตอนการก่อสร้างจะใช้ระยะเวลา
ประมาณ 3 ปี  จึงจะสามารถเปิดให้บริการได้ 

ขอให้ออกแบบระบบระบายน้ าในแนวเส้นทางให้มี
ประสิทธิภาพ 

ในการศึกษาและออกแบบโครงการจะส ารวจและรวบรวมข้อมูล และ
วิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยา ออกแบบทางด้านชลศาสตร์เพื่อเลือกใช้
ชนิดและก าหนดขนาดโครงสร้างอาคารระบายน้ า  โดยต้องออกแบบ
ให้มีขนาดที่เหมาะสม เพียงพอต่อปริมาณการไหลสูงสุดของทางน้ า
และปริมาณน้ าจากพ้ืนท่ีข้างเคียง รวมถึงพิจารณาการออกแบบ ไม่ให้
เกิดการกีดขวางการไหลหรือลดอัตราการไหลของน้ าในคลองระบาย
น้ าของโครงการ ระบบป้องกันน้ าท่วม เพื่อท าให้มีความปลอดภัยต่อ
เหตุการณ์เกิดน้ าท่วมใหญ่ในพ้ืนท่ีได้ ท้ังนี้ ที่ปรึกษาโครงการฯ จะร่วม
ปรึกษาหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้น าชุมชน เพื่อให้การ
ออกแบบระบบระบายน้ าโครงการสอดคล้องกับสภาพพื้นที่ สามารถ
ระบายน้ าในแนวเส้นทางโครงการได้ดียิ่งข้ึน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

ตารางท่ี 6 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ในโครงการ 

ปัจจุบันพบเห็นว่ามีเจ้าหน้าที่ลงส ารวจ และมีการติด
สัญลักษณ์ในพื้นที่ จึงต้องการทราบว่าประชาชนที่อยู่ใน
เขตดังกล่าวจะเป็นผู้ที่ได้รับการเวนคืนหรือไม่ 

ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างการลงพื้นที่เพ่ือส ารวจระดับงานทาง ไม่ใช่
การส ารวจเพื่อการเวนคืน ทั้งนี้ เมื่อมีความชัดเจนของการสรุปแนว
เส้นทางจะมีการแจ้งให้กับประชาชนในพ้ืนท่ีรับทราบต่อไป 

ประชาชนในพ้ืนท่ีสามารถติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการ 
ได้อย่างไรบ้าง 

โ ค ร งก า ร ไ ด้ จั ดท า เ ว็ บ ไซต์ โ คร งกา ร  http://www.western-
bypasshatyai.com/เพื่อประชาสัมพันธ์ข้อมูลรายละเอียดโครงการ 
และความก้าวหน้าโครงการ รวมทั้งเผยแพร่สื่อประชาสัมพัน์โครงการ 
เช่น เอกสารประกอบการประชุม และแผ่นพับโครงการ เป็นต้น 
เพื่อให้ผู้มีส่วนเกี่ยวสามารถศึกษารายละเอียดโครงการเพิ่มเติมได้ 
ทั้งนี้ โครงการจัดเตรียมช่องทางการประสารงานเพิ่มเติม ดังน้ี  
1.ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง ช้ัน 5 อาคารเฉลียววัชร

พุ ก ก์  ถ นน พระ ร า ม ที่  6  แ ข ว งทุ่ ง พญา ไ ท  เ ข ต ร า ข เท วี  
กรุงเทพมหานคร 10400 หมายเลขติดต่อ : 0 2354 1036 

2.บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด เลขที่ 1473/4 อาคารโชติ
จินดา ซ.พัฒนาการ 31/1 ถ.พัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวน
หลวง กรุงเทพมหานคร 10250 หมายเลขติดต่อ : 02 318 7235 

3.บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ 
จ ากัด เลขที่ 81 ซอยอุดมสุข 41 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขต
พระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260หมายเลขติดต่อ : 02 763 2828 

4.บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคช่ันส์ จ ากัด เลขท่ี 428/139-140 เดอะรี
เจ้นท์ สตรีท ลอนดอน ถนนพระยาสุเรนทร์ แขวงบางชัน เขตคลอง
สามวา กรุงเทพมหานคร 10510 หมายเลขติดต่อ : 02 375 5422 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

9. การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

 9.1 การศึกษาด้านวิศวกรรม:  
ที่ปรึกษาน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะมาประกอบการออกแบบปรับปรุงขยายถนนโครงการให้มี

ความเหมาะสม และสอดคล้องต่อการใช้งานของประชาชนในพื้นที่มากยิ่งข้ึน  
9.2 งานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม 

  รวบรวมสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นต่อร่าง
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ น ามาปรับปรุงมาตรการป้องกันมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น 

9.3 การมีส่วนร่วมของประชาชน: ด าเนินการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นต่อสรุปผลการศึกษา
โครงการ (การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 3) เพ่ือประชาสัมพันธ์และรับฟังความคิดเห็นต่อสรุปผลการศึกษาโครงการด้าน
วิศวกรรม สิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากผู้เข้าร่วม
การประชุมมาประกอบการจัดท ารายงานการศึกษาโครงการให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน 
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โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
ทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ (ด้านตะวันตก) 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (ครั้งที่ 2)  

 

10. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 
 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
ชั้น 5 อาคารเฉลียว วัชรพุกก์ ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท เขตราขเทวี กรุงเทพมหานคร 
10400 
หมายเลขติดต่อ : 0 2354 1036 

 
บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
1473/4 อาคารโชติจินดา ซ.พัฒนาการ 31/1 ถ.พัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร 10250 
หมายเลขติดต่อ : 02 318 7235 

 
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 81 ซอยอุดมสุข 41 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260 
หมายเลขติดต่อ : 02 763 2828 

 
บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ากัด 
428/139-140 เดอะรีเจ้นท์ สตรีท ลอนดอน ถนนพระยาสุเรนทร์ แขวงบางชัน  
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510 
หมายเลขติดต่อ : 02 375 5422 

 
ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม 
www.western-bypasshatyai.com 
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